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OPIS TECHNICZNY
do projektu zagospodarowania terenu

DANE OGOLNE

Temat: UTWORZENIE CENTRUM PRZESIADKOWEGO W tAPACH
(DWORZEC | TEREN PKS), POLEGAJACE NA BUDOWIE: 85. MIEJSC
POSTOJOWYCH DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH, WIAT
PRZYSTANKOWYCH, OBIEKTOW MALEJ ARCHITEKTURY (PARKINGU
DLA ROWEROW Y4 PUNKTEM SERWISOWYM, TABLIC
INFORMACYJNYCH, PLACU ZABAW DLA DZIECI), 3. MASZTOW
FLAGOWYCH, CHODNIKA, ELEKTROENERGETYCZNYCH SIECI
KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV, OSWIETLENIA TERENU,
ZEWNETRZNYCH INSTALACJI DOZIEMNYCH: HYDRANTOWEJ,
ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4 kV, KANALIZACJI DESZCZOWEJ
| KANALIZACJI SANITARNEJ WRAZ Z ZAGOSPODAROWANIEM TERENU
ORAZ ROZBIORKA;: OSWIETLENIA TERENU, ELEKTRO-
ENERGETYCZNYCH SIECI KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV, ZLACZA
KABLOWEGO ZK10635, ZEWNETRZNYCH INSTALACJI DOZIEMNYCH:
ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4kV, KANALIZACJI DESZCZOWEJ,
KANALIZACJI SANITARNEJ, 6. PARTEROWYCH BUDYNKOW
HANDLOWO-USLUGOWYCH | WIATY SMIETNIKA, ZJAZDU Z DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 682 (UL. GEN. WL. SIKORSKIEGO) NA DZ. NR
230/111

Adres inwestyciji: tapy, ul. gen. Wi. Sikorskiego
Dziatki nr ewidencyjny gr.: 230/87, 230/91, 230/92, 230/111 i 230/112
Obreb: 2-LAPY I
Czes¢ dziatek nr ewidencyjny gr.: 645 i 645/1
Obreb: 1-LAPYI
Inwestor:  GMINA LAPY, 18-100 tapy, ul. gen. Wiadystawa Sikorskiego 24
Jednostka Projektowania: Spétdzielcze Biuro Projektéw ,,PROJEKT”

Spotdzielnia Pracy 15-427 Biatystok, ul. Lipowa 4
Zespot projektantow, wg specjalnosci:

architektura — mgr inz. arch. Marek Tekien (upr. Nr Bt/164/90),
drogi — mgr inz. Benedykt Kwiatkowski (upr. Nr Bt/204/89),
konstrukcja — mgr inz. Kamil Ziminski (upr. Nr PDL/0045/POOK/05),
instalacje sanitarne — mgr inz. Barbara Stempniak (upr. Nr Bt 83/87 i Bt 23/90),
instalacje elektryczne — mgr inz. Marek Sworski (upr. Nr Bt 52/89),

instalacje teletechniczne — inz. Dariusz Mocarski (upr. Nr DT-WBT/02430/03/U).

PODSTAWA OPRACOWANIA:

Umowa Nr 2/ZP/2016, zawarta dnia 7.06.2016 r., pomiedzy Gming tapy
z siedzibg w tapach, a Spodtdzielczym Biurem Projektow ,PROJEKT”
Spoétdzielnia Pracy w Biatymstoku, na: ,Opracowanie dokumentacji
projektowej przebudowy istniejgcego budynku dworca PKP wraz
Zz zagospodarowaniem terenu i petnieniem ustugi nadzoru autorskiego’.

Specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia, znak: 1.7011.8.2016, z dnia
12.05.2016 r., w postepowaniu o udzielenie zamdwienia publicznego
prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na: realizacje zadania pn.
,Opracowanie dokumentacji projektowej przebudowy istniejgcego budynku
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dworca PKP wraz z zagospodarowaniem terenu i petnieniem ustugi nadzoru
autorskiego” i dotgczona do siwz — ,Koncepcja architektoniczno-budowlana.
Przebudowa istniejgcego budynku dworca PKP wraz z zagospodarowaniem
terenu. Centrum Przesiadkowe w tapach”, ze stycznia 2016 r., autor koncepciji:
mgr inz. arch. Wojciech Lizurej, koszty: inz. Jerzy Jaworowski, wspotpraca: mgr
inz. arch. Katarzyna Jamiotkowska, Biuro Projektéw Budownictwa Ogdlnego
i Przemystowego ,PROFIL” Sp. z 0.0. w Biatymstoku — stanowigca podstawe
i inspiracje do opracowania nowego programu funkcjonalno-uzytkowego i nowe;j
koncepciji obiektu budowlanego.

Inwentaryzacje obiektu budowlanego (do celéw projektowych) oraz archiwalna
dokumentacja obiektu budowlanego — m.in. ,Projekt budowlany. Przebudowa
istniejgcego dworca kolejowego tapy, ze zmiang sposobu uzytkowania czesci
pomieszczen stuzbowych PKP na komercyjne, budowa zadaszenia wejScia
i pochylni dla 0sob niepetnosprawnych przy budynku dworca, wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczng”, z dnia 31 marca 2010 r., autor: mgr inz. arch. Marek
Tekien, Spotdzielcze Biuro Projektéw ,PROJEKT” Spétdzielnia Pracy w Biatym-
stoku [wraz z DECYZJA NR 19/Z/2010, z 2010-09-06, znak: WI.I.WB.7120/5-
22/2010, Wojewody Podlaskiego].

UCHWALA Nr XVI/107/03 Rady Miejskiej w tapach z dnia 30 grudnia 2003 r.,
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci miasta
i gminy Lapy (Dz. Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 7, z dnia 10 stycznia
2004 r., poz. 165), z pozniejszymi zmianami tj. UCHWALA Nr XXXI1/309/13
Rady Miejskiej w tapach z dnia 22 lutego 2013 r., w sprawie zmian
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego czesci miasta i gminy
tapy (Dz. Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego, z dnia 13 marca 2013 r., poz.
1519).

Ustawa ,,0 transporcie kolejowym” (Dz. U. Nr 16 z 2007 r., poz. 94, z p6zn. zm.)
i Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 07 sierpnia 2008 r., w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczalnych usytuowania
budowli i budynkow, drzew lub krzewdw, elementow ochrony akustycznej
i wykonywania robo6t ziemnych w sagsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych
(Dz. U. Nr 153 z 2008 r., poz. 955).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r. poz.
627, z podzniejszymi zmianami ogtoszonymi m. in. w Dz. U. z 2013 r. poz. 628
i 842 oraz w Dz. U. z 2014 r. poz. 805, 850, 926, 1002 i 1101).

Projekty budowlane [...], z dnia 31 pazdziernika 2016 r., autor: mgr inz. arch.
Marek Tekien, Spotdzielcze Biuro Projektéw ,PROJEKT” Spétdzielnia Pracy
w Biatymstoku.

Uzgodnienia robocze i konsultacje z Przedstawicielami Inwestora.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy w zakresie architektury
— zagospodarowania terenu obiektu budowlanego — UTWORZENIE CENTRUM
PRZESIADKOWEGO W LAPACH (DWORZEC | TEREN PKS), POLEGAJACE
NA BUDOWIE: 85. MIEJSC POSTOJOWYCH DLA SAMOCHODOW
OSOBOWYCH, WIAT PRZYSTANKOWYCH, OBIEKTOW MALEJ
ARCHITEKTURY (PARKINGU DLA ROWEROW Z PUNKTEM SERWISOWYM,
TABLIC INFORMACYJNYCH, PLACU ZABAW DLA DZIECI), 3. MASZTOW
FLAGOWYCH, CHODNIKA, ELEKTROENERGETYCZNYCH SIECI
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KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV, OSWIETLENIA TERENU,
ZEWNETRZNYCH INSTALACJI DOZIEMNYCH: HYDRANTOWEJ,
ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4 kV, KANALIZACJI DESZCZOWEJ
| KANALIZACJI SANITARNEJ WRAZ Z ZAGOSPODAROWANIEM TERENU
ORAZ ROZBIORKA: OSWIETLENIA TERENU, ELEKTRO-
ENERGETYCZNYCH SIECI KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV, ZLACZA
KABLOWEGO ZK10635, ZEWNETRZNYCH INSTALACJI DOZIEMNYCH:
ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4kV, KANALIZACJI DESZCZOWEJ,
KANALIZACJI SANITARNEJ, 6. PARTEROWYCH BUDYNKOW HANDLOWO-
USLUGOWYCH | WIATY SMIETNIKA, ZJAZDU Z DROGI WOJEWODZKIEJ
NR 682 (UL. GEN. Wt. SIKORSKIEGO) NA DZIALKE NR 230111
— planowane na dziatkach o numerach ewidencyjnych gruntéw: 230/87, 230/91,
230/92, 230/111, 230/112 oraz czesSci dziatek: 645 i 645/1 (ul. gen. Wiadystawa
Sikorskiego) w tapach, w zakresie:

budowy placu manewrowego dla autobusow, busow i Taxi;

budowy parkingu 85. miejsc postojowych: 78 mp. (,park&ride”) dla samochodéw
osobowych (z 5 mp. dla samochoddéw oséb niepetnosprawnych) oraz 7 mp. Taxi.
Uwaga: Budowa 39. miejsc postojowych dla samochodéw osobowych (w tym:
20 na odcinku V-VI, 5 na odcinku VIII-IX, 14 na odcinku XI-XIl, w czesci
usytuowanych, na dziatkach o nr ewid.: 645 (AR_18), 645/1 (AR_13), w obrebie:
0001 Ltapy | — w granicach pasa drogowego drogi wojewddzkiej Nr 682 (ul. gen.
Wiadystawa Sikorskiego).

budowy nawierzchni utwardzonych: chodnika, Sciezek dla pieszych, placu
rekreacyjnego placu zabaw dla dzieci;

Uwaga: Budowa chodnika w miejscu rozbieranego zjazdu na dziatke nr 230/111
wraz z remontem chodnika polegajgcym na wymianie nawierzchni przy
projektowanych miejscach postojowych, na odcinkach: od pkt IV do
rozbieranego zjazdu i od rozbieranego zjazdu do pkt VII, od pkt XIV do
istniejacego zjazdu na dziatke 230/87, od pkt X do pkt Xlll, na dziatkach o nr
ewid.: 645 (AR_18), 645/1 (AR_13), w obrebie: 0001 tapy | — w pasie drogi
wojewddzkiej nr 682 (ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego).

budowy 4. wolno stojgcych wiat przystankowych wraz z demontazem
istniejgcych 2. wiat przystankowych;

budowy obiektéw matej architektury: parkingu, stanowisk postojowych
(,bike&ride”) dla 48 roweréw wraz z punktem serwisowym (2 szt.), tablic
informacyjnych, placu zabaw dla dzieci, tawek parkowych i koszy na smieci;

budowy 3. masztéw flagowych (o wysokosci 7. m);

budowy zewnetrznej doziemnej instalacji kanalizacji deszczowej, z osadnikiem
piasku i separatorem substancji ropopochodnych, wraz z rozbiorkg istniejgcej
zewnetrznej doziemnej instalacji kanalizacji deszczowej;

budowy zewnetrznej doziemnej instalacji hydrantowej, wody przeciwpozarowej
z hydrantami DN 80 (2 szt.);

budowy sieci elektroenergetycznej oswietlenia terenu tj. stupow oswietleniowych
i zapomiarowych kablowych sieci nN 0,4 kV, z rurami ochronnymi na kablach,
wraz z rozbidrkg istniejgcego oswietlenia terenu;

Uwaga: Budowa kablowej sieci elektroenergetycznej nN 0,4kV na odcinku Ill-
S1-S2-S3-S4-S5 wraz z 5 stupami oswietleniowymi S1-S5, na dziatkach o nr
ewid.: 645 (AR_18), 645/1 (AR _13), w obrebie: 0001 tapy | — w pasie drogi
wojewddzkiej nr 682 (ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego).
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budowy zewnetrznych doziemnych sieci elektroenergetycznych nN 0,4 KV,
z rurami ochronnymi na kablach, wraz z rozbidrkg istniejgcych zewnetrznych
doziemnych sieci elektroenergetycznych nN 0,4 kV i ztgcza kablowego ZK10635
[w pasie drogi wojewddzkiej nr 682 (ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego)];

Uwaga: Budowa kablowej sieci elektroenergetycznej nN 0,4kV na odcinku I-MK
oraz rozbiorka elektroenergetycznej sieci kablowej nN 0,4KV na odcinku I-lI-
ZK10635 wraz ze zlgczem kablowym ZK10635, na dziatce o nr ewid.: 645/1
(AR_13), w obrebie: 0001 tapy | — w pasie drogi wojewodzkiej nr 682 (ul. gen.
Wiadystawa Sikorskiego).

budowy zewnetrznych doziemnych sieci elektroenergetycznych SN 15 kV, ze
studniami kablowymi i rurami ochronnymi na kablach, wraz z rozbiérkg
istniejacych zewnetrznych doziemnych sieci elektroenergetycznych SN 15 kV;

rozbidrki istniejgcych (6 szt.) parterowych budynkéw handlowo-ustugowych
i wiaty smietnika.

Uwaga: rozbidérka 4. istniejgcych parterowych budynkéw handlowo-ustugowych
w czesci na dziatce o nr ewid.: 645/1 (AR_13), w obrebie: 0001 tapy | — w pasie
drogi wojewddzkiej nr 682 (ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego).

rozbiorki istniejgacego zjazdu z drogi wojewddzkiej Nr 682 (ul. gen. Wiadystawa
Sikorskiego) na dziatke nr ewid. gr. 230/111 (t. na parking przed dworcem
kolejowym), na dziatce o nr ewid.: 645 (AR_18), w obrebie: 0001 tapy | — w
pasie drogi wojewddzkiej nr 682 (ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego).

Budowa nowego budynku dworca kolejowego w tapach i budynku handlowo-
ustugowego (w pzt. przyjeto rezerwe terenu) wraz z rozbiérkg istniejgcego
budynku dworca PKP — wg odrebnego opracowania i postepowania.

Budowa przytgczy wody (do planowanego budynku dworca kolejowego oraz
budynkow handlowo-ustugowych) — wg odrebnego opracowania i postepowania.

Budowa przytgczy i zewnetrznych doziemnych instalacji kanalizacji sanitarnej
(do budynku dworca kolejowego oraz budynkéw handlowo-ustugowych), wraz
z rozbiorka istniejgcej zewnetrznej doziemnej instalacji kanalizacji sanitarne;j
— wg odrebnego opracowania i postepowania.

Budowa zewnetrznej doziemnej instalacji kanalizacji deszczowej i klapy zwrotne;j
PCW-110 mm na odprowadzeniu wod drenazowych kanalizacji deszczowej
(drenazu opaskowego planowanego wokot budynku dworca kolejowego), wraz
z rozbidrkg istniejgcej zewnetrznej doziemnej instalacji kanalizacji deszczowej
— wg odrebnego opracowania i postepowania.

Projektowana budowa ogrodzen na granicy terenu kolejowego i ogrodzenia
placu zabaw dla dzieci z 2. furtkami (o szerokosci w Swietle przejscia 1,20 m)
wraz z projektowang rozbidrkg istniejgcych ogrodzen (o wysokosci do 2,2 m)
— nie wymaga zgtoszenia ani pozwolenia na budowe.

Szczegdtowy zakres planowanych rob6t budowlanych - wg czesci
architektoniczno-budowlanej projektu budowlanego i projektow wykonawczych
architektury i branzowych, wg odpowiedniej specjalnosci.

Zamierzenie inwestycyjne bedzie etapowane — wg mozliwosci lub potrzeb
Inwestora.

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren inwestycji potozony jest w centralnej czesci miasta Lapy, pomiedzy ulicg
Gen. Wt Sikorskiego w tapach (droga wojewddzka Nr 682), a terenem
kolejowym (linii kolejowej E 75, zwanej ,Rail Baltica”), na dziatkach o numerach
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ewidencyjnych gruntéw: 230/87, 230/91, 230/92, 230/111, 230/112 oraz czesci
dz. 645 i 645/1 (ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego) w tapach.

Na stosunkowo pfaskim i nieogrodzonym terenie przydworcowym, istniejg
obiekty budowlane i budowle zwigzane z éwczesng obstugg pasazerow dworca
kolejowego i przystankéw autobusowych, przy ul. Gen. Wtadystawa Sikorskiego
w tapach: istniejgcy budynek dworca PKP LAPY (2-kondygnacyjny, czesciowo
podpiwniczony, o wymiarach okoto: dtugos¢ 57,65 m, szerokos¢ 16,10 m,
wysokos¢ 7,95 m) — przeznaczony do rozbiérki (wg odrebnego opracowania
i postepowania), istniejgce wolno stojgce parterowe budynki handlowo-ustugowe
(6 szt.) i wiata sSmietnika — przeznaczone do rozbidrki, ponadto urzadzenia
i obiekty towarzyszgce (istniejgca doziemna infrastruktura instalacyjna i drogi
utwardzone), obstugi komunikacyjno-parkingowej obiektu budowlanego.

PROJEKTOWANE CENTRUM PRZESIADKOWE W LAPACH

,centrum Przesiadkowe w tapach” — to zorganizowana infrastruktura wezta
komunikacyjnego (dworca kolejowego PKP i terenu PKS), integrujgcego
zbiorowy transport publiczny (kolejowy i autobusowy) z miejscami parkingowymi
dla samochodéw osobowych (,park&ride”) i ze stanowiskami parkingowymi
rowerow (,bike&ride”) — ktorg utworzg przede wszystkim: projektowany budynek
dworca kolejowego PKP tLAPY (wg odrebnego opracowania i postepowania)
wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng oraz podjazdem, istniejgce
i projektowane parkingi tj. 78. miejsc parkingowych dla samochodéw osobowych
(,park&ride”) i 7. mp. dla TAXI, przebudowane przystanki autobusowe wraz
z 4. projektowanymi wiatami przystankowymi (do obstugi komunikacji
autobusowej podmiejskiej i dalekobieznej), nawierzchnie utwardzone (place,
chodniki i jezdnie), obiekty matej architektury tj. parkingi dla 48 rowerow (24 szt.
stojakdw na 48 szt. roweréw) wraz z 2 punktami serwisowymi, 3 maszty
flagowe, oswietlenie terenu, urzgdzenia rekreacyjne (placu zabaw dla dzieci),
tawki, kosze na Smieci, tablice informacyjne oraz urzadzona ozdobna zielen
rekreacyjna skweru miejskiego w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej.

Uwaga: W projekcie zagospodarowania terenu przewidziano rowniez miejsca
usytuowania/wyeksponowania m.in.: zabytkowego parowozu (eksponatéw
planowanego ,Muzeum Kolejnictwa”) oraz liter przestrzennych, tworzacych znak
promocyjny - reklame miasta LAPY” - wg odrebnego opracowania
i postepowania.

Obstuge komunikacyjng projektowanego Centrum Przesiadkowego
w tapach — jak dotychczas catego obiektu dworca PKP i autobusowego tapy —
zapewnig istniejgce ulice, uktadu podstawowego: ul. Gen. Wi Sikorskiego
w tapach (droga wojewodzka Nr 682), poprzez istniejgce zjazdy z ulicy i po
istniejgcych drogach wewnetrznych — na dotychczasowych zasadach.

Projekt zagospodarowania terenu inwestycji — w zakresie projektowanego
utworzenia CENTRUM PRZESIADKOWEGO W LAPACH (dworzec i teren
PKS), wraz z zagospodarowaniem terenu na dziatkach o numerach
ewidencyjnych gruntéw: 230/87, 230/91, 230/92, 230/111, 230/112 oraz czesci
dz. 645 i 645/1 (ul. gen. Wiadystawa Sikorskiego) w tapach — opracowano na
kopii zaktualizowanej w 2016 r., mapy do celow projektowych, w skali 1:500,
wykonanej przez geodete mgr inz. Wiodzimierza Sapiezko [upr. geod. 8216],
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,GEOINWEST” w Biatymstoku.



14.

Istniejgce zagospodarowanie terenow kolejowych zamknietych — na obszarze
Linii nr 6, St. Ltapy (km. 153,900-154,300), na dziatice o nr ewid. 230/120, w
obrebie: 0002 tapy Il — przedstawiono na kopii zaktualizowanej w lipcu 2017 r.
mapy do celéow projektowych, w skali 1:500, wykonanej przez geodete
Stawomira Kasprzyka [upr. geod. 15990], Podlaski Serwis Geodezyjny Sp. z 0.0.
w Biatymstoku.

PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA DROGOWE

Przedmiotem inwestycji, w zakresie robét drogowych, jest budowa nawierzchni
projektowanego placu manewrowego dla autobuséw, busow i Taxi, drég
manewrowych i parkingu dla samochodéw osobowych oraz nawierzchni innych
miejsc utwardzonych tj. rekreacyjny plac zabaw dla dzieci, sSciezki piesze
(chodniki) wraz z urzadzeniami infrastruktury technicznej na dziatkach
o numerach ewidencyjnych gruntow: 230/87, 230/91, 230/92, 230/111, 230/112
oraz na czesci dz. 645 i 645/1 (ul. gen. Wiadystawa Sikorskiego) w tapach.

14.1. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Teren inwestycji, na ktérym budowane bedg obiekty Centrum Przesiadkowego
w tapach, z placem manewrowym, parkingami oraz ciggami komunikacji
kotowej i pieszej, jest pozostatoscig po istniejgcym terenie przydworcowym.
Teren inwestycji posiada dostep do drogi publicznej ul. Generata Wiadystawa
Sikorskiego w tapach. Teren jest uzbrojony. W terenie inwestycji wystepuje
nastepujgce istniejgce uzbrojenie techniczne:

e stupy energetyczne oswietleniowe,
kable energetyczne eN, €S,
kable telefoniczne,
kanat deszczowy kd200, kd250, kd300 i kd1000,
kanat sanitarny ks200,

e wodocigg wo80, wo100.
Dziatki, na ktérych zaprojektowano drogi, parkingi i ciggi pieszo-rowerowe sg
wydzielonymi pasami terenu przeznaczonymi do komunikacji. Istniejgcy
drzewostan w sgsiedztwie drog wystepuje gtownie przed budynkiem dworca
kolejowego i w czesci poétnocno-wschodniej, istniejgce pojedyncze drzewa
kolidujgce z przebiegiem projektowanych placéw, chodnikow i parkingéow
podlegajg wycince — wg odrebnego opracowania i postepowania — zgodnie
z inwentaryzacjg zieleni i projektem gospodarowania drzewostanem.
Wysokosciowo teren usytuowany jest na rzednych: 121,50 m npm. — 122.50 m
npm. (miejscowo, géra schronu: 124.42 m npm.).

Wedtug opinii warunkow gruntowo-wodnych — wierzchnig warstwe gruntu
stanowig nasypy niebudowlane piaszczyste o migzszosci od 0,50 m do 1,50 m
i piaszczysto gruzowe o migzszosci od 1,30 m do 2,10 m, ponizej zalegaja
piaski drobne (miejscowo s$rednie), o migzszosci od 0,60 m do 2,50 m do
gtebokosci odwiertu —3,0 m. Projektowane nawierzchnie drogowe przebiegac
bedg w obrebie istniejgcych warstw nasypu niebudowlanego piaszczystego.
Nasypy niebudowlane nie nadajg sie do bezposredniego posadowienia
nawierzchni drogowych dla ruchu kotowego, ktére winne by¢ zmienione.

Wody gruntowej do gtebokosci —3,0 m p.p.t. nie stwierdzono.

14.2. Projektowane zagospodarowanie terenu



Komunikacje kotowg zewnetrzng, w tej czesci miasta tapy, stanowi droga
publiczna jednopasmowa ul. Generata Wiadystawa Sikorskiego, o szerokosci
jezdni 10 m, o nawierzchni asfaltowej. Pozostawia sie istniejgce zjazdy w pasie
drogowym ulicy miejskiej, za wyjgtkiem jednego zjazdu przeznaczonego do
likwidacji. Rozbiorka istniejgcego zjazdu z drogi wojewodzkiej nr 682 (ul. gen.
Wiadystawa Sikorskiego) — wg odrebnego opracowania i postepowania.

W centralnej czesci terenu komunikacyjnego kotowego, przed budynkiem
dworca kolejowego, zaprojektowano powiekszony parking dla 53. samochodéw
osobowych, w tym wydzielono 2. stanowiska dla pojazdéw o0so6b
niepetnosprawnych. Od strony potudniowo-zachodniej zaprojektowano
dodatkowy parking dla 11 samochodéw osobowych, w tym 1. stanowisko
postojowe wydzielone dla pojazdow o0s6b niepetnosprawnych. Do obu
parkingdw zaprojektowano drogi manewrowe o szerokosci 6,0 m witgczone do
jezdni ulicy miejskiej jednym wspdlnym istniejgcym zjazdem adaptowanym.
Droga dojazdowa od strony potudniowo-zachodniej jest jednoczesnie drogag
umozliwiajgcg zachowanie drogi pozarowej dojazdu m.in. do budynku dworca
kolejowego.

Tereny ciggdw pieszych wokot budynku dworca kolejowego zaprojektowano
dostosowujgc je wysokosciowo do nowych rzednych jednoczesnie zachowujac
czesc istniejgcych drzew. Istniejgce nawierzchnie drogowe zostajg rozebrane,
a ubytki podbudoéw i uszkodzenia podlegajg naprawie i uzupetnieniu.

Wijazd na plac manewrowo-postojowy dla autobusoéw i buséw, (7. mp.) Taxi oraz
do 14. miejsc postojowych dla samochoddédw osobowych, zaprojektowano
o szerokosci 7,50 m i 6,0 m przechodzgcy w plac o szerokosci 27 m z dwiema
wysepkami postojowymi dla pieszych i dtugosci od 50 m do 72 m. Projektowana
droga manewrowa szerokosci 5 m obstuguje zatoke postojowg dla samochoddéw
Taxi i jednostronng zatoke na 14. miejsc postojowych, w tym 2. miejsca dla
pojazdow 0sOb niepetnosprawnych. Wymiary miejsc postojowych wynoszag
odpowiednio 2,50 m x 5 m i 3,60 m x 5 m. Nawierzchnie drogi manewrowej,
parkingdbw i placu manewrowego dla autobuséw bedg wykonane z kostki
betonowej brukowej typu ,behaton”.

Na terenie rekreacyjnym zaprojektowano cigg pieszy spacerowy prowadzacy do
placu zabaw. Szeroko$¢ ciggu spacerowego o przekroju jednospadowym
wynosi 5,0 m, przechodzacy w alejki spacerowe o szerokosci 8 m i 3,50 m,
a miejscowo przechodzgcy w plac. Poprzecznie od ciggu pieszego
rozmieszczono place zabaw o nawierzchni poliuretanowej i tereny rekreacyjne
trawiaste z licznym drzewostanem istniejgcym i projektowanym. Przedtuzeniem
ciggu jest strefa kolejowa z peronami i torami kolejowymi ujetymi w odrebnym
opracowaniu projektowym (linii kolejowej E75, na trasie Warszawa-Biatystok).
Przy istniejgcym dojezdzie do budynkdéw handlowo-ustugowych oraz stacji
transformatorowej, na dziatce nr 230/91, zaprojektowano chodnik wzmocniony,
przy jednoczesnej likwidacji wiaty starego Smietnika.

14.3. Odwodnienie nawierzchni

Na catym terenie zaprojektowano odwodnienie powierzchni utwardzonych,
istniejacych i projektowanych, poprzez projektowang kanalizacje deszczows.
Tereny utwardzone rekreacyjne (m.in. plac zabaw dla dzieci), posiadajg takze
odwodnienie powierzchniowe na tereny zielone poprzez krawezniki i obrzeza
betonowe obnizone do poziomu trawnikow.



Zaprojektowano poprzeczny i podtuzny spadek nawierzchni drog, placow,
parkingéw i chodnikdw w kierunku projektowanych kratek sciekowych kanalizacji
deszczowe.

14.4. KONSTRUKCJA PROJEKTOWANYCH NAWIERZCHNI UTWARDZONYCH:

a)

b)

d)
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plac manewrowy dla autobuséw

Nawierzchnia z kostki betonowej brukowej typu ,behaton” grub. 8 cm, na
podsypce cementowo-piaskowej grub. 4 cm i podbudowie z kruszywa
kamiennego tamanego 70/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 30 cm, na
warstwie filtracyjnej z piasku $redniego grub.10 cm stabilizowanej mechanicznie
utozonej na rodzimym poditozu stabilizowanym cementem R,= 5 MPa, na
warstwie grubosci 20 cm.

Obramowanie jezdni od strony trawnika kraweznikiem granitowym 20x30 cm
wystajgcym 10 cm. Kraweznik koloru szarego na tawie betonowej z oporem
(beton klasy B-10) o wymiarach 15x35 cm + 10x23 cm. Krawezniki drogowe
uktadane na styk (dopuszczalna przerwa miedzy nimi do 3 mm), spoinowanie
spoin zaprawg cementowa.

Uwaga: realizowa¢ wg projektu wykonawczego branzy drogowe;.
miejsca postojowe samochodéw osobowych

Nawierzchnia z kostki betonowej brukowej typu ,behaton” grub. 8 cm, na
podsypce cementowo-piaskowej grub. 4 cm i podbudowie z kruszywa
kamiennego tamanego 50/50 stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm, na
warstwie filtracyjnej z piasku sredniego grub. 18 cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia min.1.0 utozonej na rodzimym podtozu stabilizowanym cementem
Rm= 2,5 MPa, na warstwie grubosci 20 cm.

Obramowanie kraweznikiem granitowym 15x30 cm na fawie betonowej (B-10)
z oporem 15x30 cm + 10x23 cm.

Uwaga: realizowac wg projektu wykonawczego branzy drogowe;.
droga manewrowa na parkingach dla samochodéw osobowych

Nawierzchnia z kostki betonowej brukowej typu ,behaton” grub. 8 cm, na
podsypce cementowo-piaskowej grub. 4 cm i podbudowie z kruszywa
kamiennego famanego 50/50 stabilizowanego mechanicznie grub. 30 cm, na
warstwie filtracyjnej z piasku sredniego grub. 18 cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia min. 1.0 ulozonej na rodzimym podtozu stabilizowanym
cementem R,= 2,5 MPa, na warstwie grubosci 20 cm.

Obramowanie kraweznikiem granitowym 15x30 cm na fawie betonowej (B-10)
z oporem 15x30 cm + 10x23 cm.

Uwaga: realizowa¢ wg projektu wykonawczego branzy drogowe;.

chodniki wzmocnione

Nawierzchnia z kostki betonowej brukowej typu ,behaton” grub. 8 cm, na
podsypce cementowo-piaskowej grub. 4 cm i podbudowie z kruszywa
kamiennego tamanego 50/50 stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm, na
warstwie filtracyjnej z piasku sredniego grub. 18 cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia min.1.0 utozonej na rodzimym podtozu stabilizowanym cementem
Rn= 2,5 MPa, na warstwie grubosci 20 cm.

Obramowanie obrzezem granitowym 8x30 cm na fawie piaskowe;.

Uwaga: realizowa¢ wg projektu wykonawczego branzy drogowe;.



f)

chodniki

Nawierzchnia z kostki betonowej brukowej typu ,starobruk™ grub. 6 cm -50%
i kostki granitowej 4/6 cm -50%, na podsypce cementowo-piaskowej grub. 4 cm
i podbudowie z kruszywa naturalnego (pospdtka 0-31,5 mm) stabilizowanego
mechanicznie grub.12 cm, wg normy PN-S-06102, na warstwie filtracyjnej
z piasku $redniego grub. 18 cm zageszczonej do wskaznika zageszczenia min.
0.99 utozonej na rodzimym podtozu zageszczonym do wskaznika zageszczenia
0.97. Obramowanie obrzezem betonowym 6x20 cm na tawie piaskowej.

Uwaga: realizowa¢ wg projektu wykonawczego branzy drogowe;.
plac zabaw dla dzieci

Nawierzchnie placu zabaw dla dzieci zaprojektowano z masy poliuretanowej,
z kolorowego granulatu EPDM-wylewka o grubosci warstwy 10 mm, na warstwie
stabilizujgcej z granulatu gumowego o grubosci 50 mm, na warstwie
wyrownawczej z kruszywa tamanego frakcji 0/6 mm i grub. 5 cm, na warstwie
podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 31,5/63 mm o grub. warstwy 15 cm
zageszczonej do wskaznika 1.0. Catos¢ nawierzchni posadowiona na warstwie
filtracyjnej z piasku gruboziarnistego o grub. 15 cm zageszczonej do wskaznika
min. 0.99, utozonej na geowitdkninie separacyjno-wzmacniajgcej i na podtozu
gruntowym zageszczonym do wskaznika zageszczenia min. 0.97.

Obramowanie placow zabaw obrzezem betonowym 8x30 cm obnizonym do
poziomu nawierzchni i na tawie betonowej C8/10 (B-10).

Uwaga: Masa poliuretanowa powinna zosta¢ wylana na podbudowe oraz na
obrzeze betonowe. Realizowac wg projektu wykonawczego branzy drogowe;.

14.5. Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-02205 ,Roboty ziemne,

15.

16.
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wymagania i badania” i z przepisami BHP. Obliczeh mas ziemnych dokonano za
pomocg przekrojow poprzecznych oraz analitycznie uwzgledniajgc gtebokosé
korytowania. Brak jest ziemi roslinnej do zdjecia. Z obliczen robdt ziemnych
uzyskano nastepujgce ilosci mas ziemnych: wykopy W = 4200 m?, nasypy N =0
m?. Nadmiar gruntu w ilosci 4200 m® nalezy odwiez¢ na zewnatrz.
Uwaga: realizowa¢ wg projektu wykonawczego branzy drogowe;.

W zwigzku z utworzeniem Centrum Przesiadkowego w tapach — oraz
planowang, wg odrebnego opracowania i postepowania rozbiérkg i budowg
nowego budynku dworca kolejowego — zaprojektowano korekte tras tj. budowe
i rozbiérke zewnetrznych sieci i instalacji doziemnych, ktére bedg przytgczone
do miejskich sieci (wodociggowej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej,
elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej, gazowej i sieci cieplnej c.0.) — wg
czesdci graficznej projektu zagospodarowania terenu projekt. Centrum
Przesiadkowego w tapach.

Uwaga: realizowac¢ wg projektéw wykonawczych branzowych, wg odpowiednich
specjalnosci instalacyjnych.

PROJEKT. ZEWNETRZNA DOZIEMNA INSTALACJA HYDRANTOWA
PRZECIWPOZAROWA

Dla zabezpieczenia przeciwpozarowego obiektu budowlanego, oprocz
istniejgcej zewnetrznej wodnej instalacji przeciwpozarowej, zaprojektowano
budowe dwoch dodatkowych hydrantow @ 80 mm, przy drogach dojazdu
pozarowego do budynku dworca kolejowego.



16.1. Istniejgca sie¢ wodociggowa

Istniejagcy w ul. gen. Wi Sikorskiego wodocigg o $rednicy 150 mm oraz
istniejgcy wodocigg, o Srednicy 100 mm, utozony na terenie projektowanego
Centrum Przesiadkowego w tapach, wykonane sg z rur zeliwnych
cisnieniowych, kielichowych.

16.2. Projektowana zewnetrzna doziemna instalacja hydrantowa

12

Podigczenia projektowanych hydrantéw wykona¢ z istniejgcego wodociggu
Srednicy 100 mm. Wociecia do istniejgcego rurociggu zeliwnego, o srednicy 100
mm, wykona¢ na projektowany tréjnik zeliwny, redukcyjny, cisnieniowy,
kotnierzowy srednicy 100/80 mm, z tgcznikami kielichowo-kotnierzowymi.
Rurociggi zewnetrznej doziemnej instalacji hydrantowej zmontowac¢ z rur PE100
RC PN10 SDR17, wg normy PN-EN 12201 oraz ksztattek PE SDR17, wg normy
PN-EN 12201, fgczonych ze sobg za pomocg zgrzewania doczotowego lub
elektrooporowego o Srednicy 90 x 5,4 mm. Rury te mogg by¢ stosowane do
uktadania rurociggéw bez podsypki i obsypki piaskowej, bezposrednio w gruncie
rodzimym. W celu zabezpieczenia rurociggu przed uderzeniami hydraulicznymi,
na odgatezieniu w miejscu wigczenia, odgatezieniu do hydrantu oraz na
zatamaniach, zaprojektowano bloki oporowe zgodne z normg BN-81/9192-04,
z betonu zwirowego wg BN/91/91192.

Projektowang sie¢ wodociggowg po zmontowaniu wraz z blokami oporowymi
i zasypaniu do 30 cm, z pozostawionymi odkrytymi weztami potgczeniowymi
podda¢ prébie szczelnosci (1.0 MPa), ptukaniu, a nastepnie dezynfekciji.
Protokét badania wody stanowi dokument odbioru sieci.

W odlegtosci 30 cm nad rurociggiem, po wykonaniu osypki ochronnej, nalezy
utozy¢ tasme sygnalizacyjno-ostrzegawczg koloru niebieskiego z wkiadkag
stalowg, w sposéb umozliwiajgcy podtgczenie urzgdzen do trasowania sieci,
uktadanie zakonczy¢ w skrzynce oraz oznakowac tabliczkg informacyjng
z domiarami. Cato$¢ robot wykonaé zgodnie z Warunkami technicznymi
wykonania i odbioru robot montazowych cz. Il oraz instrukcji montazowe;j
rurociggoéw z PE producenta rur.

Jako zasuwy odcinajgce dla zewnetrznej doziemnej instalacji hydrantowej
zastosowano zasuwy z kotnierzem oraz kroccem PE 100, SDR 11, z Zeliwa
sferoidalnego z wymiennym uszczelnieniem klina dla srednic DN80. Zasuwy
zabudowac zgodnie ze schematem weztdéw potgczeniowych. Zasuwy odcinajgce
projektuje sie zgodnie z nastepujacymi zasadami: - w miejscach rozgatezien
wodociggu (miejsce wigczenia), - przed hydrantem przeciwpozarowym. Zasuwy
wyposazy¢ w obudowy teleskopowe, dodatkowo zastosowac skrzynki uliczne
rodzaj B, zgodne z PN-M-74081:1998 z symbolem ,w” na pokrywie montowane
na zaprawie cementowej i podsypce piaskowej. W celu zabezpieczenia
rurociggow przed przenoszeniem sit wywotanych ciezarem omawianej armatury
odcinajgcej, zasuwe montowacC przy wykorzystaniu wykonanego na placu
budowy bloku betonowego w postaci korytka. Element ten winien by¢
dodatkowo zabezpieczony w sposob odpowiedni do rodzaju i stopnia
agresywnosci srodowiska gruntowego.

W celu ochrony przeciwpozarowej obiektu budowlanego oraz umozliwienia
okresowego ptukania zewnetrznej doziemnej instalacji hydrantowej,
zaprojektowano dwa hydranty nadziemne. Zaprojektowano hydranty, nadziemne
DN 80 mm PN10/16, o Rd 1500 mm (wysokos¢ zabudowy okoto 2,28 m).
Hydranty z Zzeliwa sferoidalnego GGG DN 80 bez zabezpieczenia w przypadku



17.
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ztamania. Przed hydrantem nalezy zastosowa¢ zasuwe odcinajgcg DN 80 mm,
z kotnierzem oraz kré¢cem PE 100 SDR 11, z zeliwa sferoidalnego potgczong
z rurociggiem za pomocg mufy elektrooporowej. Hydrant nalezy zamontowac na
kolanie stopowym DNB80. Jako zabezpieczenie przed przemieszczaniem sie
elementow wezta hydrantu zastosowac typowy blok oporowy. Jako zwienczenie
hydrantu zastosowac skrzynki uliczne rodzaj C, zgodne z PN-M-74082:1998,
montowane na zaprawie cementowej i podsypce piaskowej. Lokalizacje
hydrantéw przedstawiono w pzt. Zachowano minimalng odlegtos¢ hydrantu od
Sciany budynku wynoszgcg co najmniej 5,0 m (Dz. U. nr 121, poz. 1139, § 10,
ust. 4). Hydranty ppoz. nalezy konserwowaé co najmniej 1 raz w roku (Dz. U. nr
121, poz. 1139, § 10, ust. 7).

Roboty ziemne nalezy wykona¢ mechanicznie i recznie, z odktadem urobku
obok wykopu. Zasypywanie wykopdw prowadzic¢ recznie, warstwami do grubosci
40 cm ponad wierzch rurociggu z jednoczesnym ubijaniem ziemi, a nastepnie
mechanicznie. Istniejgce nawierzchnie na trasie projektowanego przytgcza
rozebra¢ przed wykonaniem robét i odbudowac wg projektu.

Uwaga: realizowaé wg projektu wykonawczego instalacji.

PROJEKT. ZEWNETRZNA DOZIEMNA INSTALACJA KANALIZACJI
DESZCZOWEJ

Nadmiar wéd opadowych, deszczowych i roztopowych, z terenu projektowanego
Centrum Przesiadkowego w tapach — odprowadzany bedzie do istniejgcej sieci
kanalizacji deszczowej, o srednicy 0,20 m, znajdujgcej sie na terenie objetym
opracowaniem. Wody z potaci dachowych budynku dworca kolejowego nadal
bedg odprowadzane bezposrednio do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej,
natomiast wody opadowe z projektowanych nawierzchni utwardzonych, przed
ich odprowadzeniem do sieci kanalizacji deszczowej, bedg podczyszczone
w separatorze substancji ropopochodnych. Podtgczenia wykonaé do istniejgce;j
studzienki rewizyjnej, na istniejgcym kanale $rednicy 200 mm, oznaczonej w pzt.
symbolem: D-1.

Projekt. rurocigg instalacji doziemnej kanalizacji deszczowej, wykona¢ z rur PVC
-U, kielichowych, ze sciankg ,litg” PN-EN 1401: 1999, o srednicy 200 x 4,9 mm
klasy S, uszczelnionych uszczelkg gumowa. Rurociggi uktada¢ na podsypce
z pospotki grubosci 15 cm. Przy przejsciach rur PVC przez betonowe sciany
studzienek stosowaé przejscia szczelne tulejowe, mocowane z zastosowaniem
betonu hydrotechnicznego, wg BN-62/6738-07. Zgodnie z wymogami gestora
sieci na rurociggach kanalizacyjnych projektuje sie zastosowanie studzienek
rewizyjnych potgczeniowych o Srednicy 1,0 m, z kregow polimerobetonowych
lub betonowych, z prefabrykowang monolityczng dennicg, kinetg i otworami do
podtgczenn kanatdbw wykonanymi w jednym procesie technologicznym
w zakfadzie betoniarskim. Elementy betonowe wykonac¢ z betonu klasy min.
C35/45, wodoszczelne min. W6, mrozoodpornos¢ F150, nasigkliwos¢ do 6%
oraz spetnia¢c norme PN-EN1917:2004. Kregi studzienne tgczone przy pomocy
uszczelek gumowych. Wysokosc¢ kinety powinna wynosi¢ min. 2/3 Srednicy
kanatu. Studnie przykrywa¢ pokrywg zelbetowg zintegrowang z pierscieniem
odcigzajgcym; alternatywnie Zzelbetowe ptyty pokrywowe montowa¢ na
pierécieniu odcigzajgcym posadowionym na podbudowie z betonu B-15 gr. 20
cm, zdylatowanej ze Sciang studni tasmg przyscienng. Pokrywy wyposazy¢ we
witazy zeliwne typu ciezkiego klasy D-400, bez zawiaséw, nie ryglowane,
wentylowane, luzne, zgodnie z normg PN-93/H-74124/DIN EN 124. Lokalizacja



stopni ztazowych w dennicach; usytuowaC¢ w osi pasa ruchu. Do regulacji
wilazow stosowaé systemowe pierscienie regulacyjne z betonu lub tworzyw
sztucznych.

Uwaga: realizowaé wg projektu wykonawczego instalacji.

18.1. Bilans wéd deszczowych

llo§¢ odptywu Sciekow wédd deszczowych, z projektowanego terenu, obliczono
na podstawie miarodajnego natezenia opadu i czestotliwosci wystepowania:
Q=YxFxq ms,
gdzie: Y - wspotczynnik sptywu, F - powierzchnia zlewni (ha), q - natezenie
deszczu miarodajnego okreslajgcego ilos¢ opadu przypadajgcego na
powierzchnie odwodniong I/s/ha.
Dla uproszczenia przyjmuje sie jego state wartosci okreslone ponizej:
* jezdnie o nawierzchni typu polbruk Y = 0,80
= zielence Y =0,10

Drogi i nawierzchnie utwardzone: 7385-204-187 m? = 6994 m? tj. 0,6994 ha.
Tereny zielone = 1635,6 m? tj. 0,16356 ha. Catkowita powierzchnia odwadnianej
zlewni wod deszczowych wynosi: 0,86296 ha.
Przy zastosowaniu do obliczen ilosci $ciekow deszczowych, wspotczynnika
sptywu Y, charakterystycznego dla danej zlewni, wielkosci sptywow trafiajgcych
do poszczegolnych ciggdw zbierajgcych wyniosg odpowiednio:
Zlewnia Nr 1 — wody opadowe ,brudne” z nawierzchni utwardzonych:

F =0,6994 ha

Y = 0,8 (sredni wspotczynnik sptywu dla nawierzchni utwardzonej)

Q =130 I/s/ha (natezenie deszczu miarodajnego)

Q =0,6994 hax 0,8 x 130 I/s/ha = 72,74 |/s

Zlewnia Nr 2 — teren nieutwardzony ,zielence”
F =0,16356 ha
Y = 0,10 (Sredni wspoétczynnik sptywu dla nawierzchni nieutwardzonej)
Q =130 I/s/ha (natezenie deszczu miarodajnego)
Q=0,16356 hax 0,10 x 130 I/s/ha = 2,13 I/s
Catkowita wielkos¢ odptywu z omawianej zlewni wéd deszczowych wyniesie:
Q=72,741/s+2,131/s=74,87 /s
llo§¢ wody deszczowej z deszczu miarodajnego (10 minutowego) wyniesie:
Q=600 x 74,87 =44922 1 =44,92 m*

18.2. Urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe

14

Scieki kanalizacji deszczowej ,brudnej’, przed odprowadzeniem do istniejgcej
sieci kanalizacji deszczowej, bedg oczyszczane w wysokosprawnym
separatorze substancji ropopochodnych, lamelowym, o przeptywie nominalnym
10 I/s, o $rednicy 1200 mm i pojemnosci 1700 dm® — oznaczonym w pzt.
symbolem: SP.

Przed odprowadzeniem wod deszczowych do separatora nalezy je przepuscié
przez urzgdzenie redukujgce zawartos¢ zawiesiny ogolnej w sciekach tj. osadnik
z prefabrykowanych elementéw z betonu wibroprasowanego, o $rednicy 1200
mm i pojemnosci 2,0 m°.

Wymagania odnosnie urzgdzenia separatora: musi posiada¢ deklaracje
wiasciwosci uzytkowych i oznakowanie CE zgodnos¢ z normg PN-EN 858-
1:2005/A1:2007; skutecznos¢ usuwania ropopochodnych: >99,9% dla przeptywu
oczyszczanego NS; stezenie substancji ropopochodnych na odptywie dla NS:
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<5 mg/dm? separator klasy I, wg PN-EN 858-1:2005; usuwanie zawiesin
wspomagane podczas przeptywu przez pakiety lamelowe; urzgdzenie
przystosowane do pracy w warunkach okresowego podtopienia kanalizaciji
poprzez zabezpieczenie przed przedostaniem sie do wylotu wydzielonych
substancji ropopochodnych; urzadzenie zabezpieczone przed wymywaniem
zgromadzonych substancji ropopochodnych i wtérnym zanieczyszczeniem
Sciekow przy przeptywie maksymalnym (potwierdzone badaniami); przegrody
wewnetrzne wydzielajgce komory: wlotowg, magazynowania i wylotowg
wykonane z PEHD; wydzielona komora magazynowania ropopochodnych
uniemozliwiajgca kontakt z dopty-wajgcymi wodami opadowymi i wyptukiwanie
odseparowanych zanieczyszczen; konstrukcja urzgdzenia zapewniajgca jego
prawidtowg prace przy maksymalnym przeptywie kierowanym do separatora
Qmax przechodzgcym przez pakiety lamelowe; komora wylotowa, dodatkowo
zabezpieczona przykryciem wykonanym z tworzywa sztucznego, ktéra
uniemozliwia wtorne zanieczyszczenie sciekow rowniez w przypadku spietrzenia
Sciekbw za separatorem; pakiety lamelowe 2z wypetnieniem ptytowym
wielostrumieniowym o przeptywie krzyzowym, wykonane 2z odpornego
chemicznie i wytrzymatego mechanicznie tworzywa sztucznego PEHD,
wyposazone w linki umozliwiajgce wyciggniecie pakietow z separatora bez
konieczno$ci schodzenia do jego wnetrza; wydzielona komora magazynowania
osadu pod pakietami lamelowymi; przystosowanie do podtagczania rur wlotowych
o S$rednicach zgodnych z dokumentacjg projektowg (nie dopuszcza sie
stosowania redukcji); wyposazenie wewnetrzne z PEHD (nie dopuszcza sie
pakietow ze zgrzewanej folii PP); nie dopuszcza sie urzgdzenia z bypassem
(catos¢ przeptywu kierowanego przez urzadzenie musi przechodzi¢ przez uktad
podczyszczajgcy separatora); wylot znajdujgcy sie 20 mm ponizej wilotu;
mozliwos¢ podtgczenia instalacji alarmowej; korpus przykryty pokrywg
zelbetowg z wkazami zeliwnymi, umozliwiajgcymi wyjecie na zewnatrz i ponowne
umieszczenie wewngtrz separatora pakietow lamelowych bez konieczno$ci
demontazu pokrywy; nadbudowa separatora do poziomu terenu kregami tej
samej srednicy co urzadzenie (nie dopuszcza sie mozliwosci zastosowania
kominoéw redukcyjnych).

Wymagania odnosnie korpusu urzgdzenia: korpus wykonany z elementéw
prefabrykowanych z betonu wibroprasowanego, tgczonych na uszczelki
gumowe/zaprawe wodoszczelng (dla $rednic DN1000-1500) Ilub uszczelki
bentonitowe/zaprawe wodoszczelng (dla $rednic DN2000-3000); korpus
posiadajgcy deklaracje wiasciwosci uzytkowych i oznakowanie CE wykonany wg
normy PN-EN 1917 (dla s$rednic DN1000-1200) lub Krajowg Deklaracje
Zgodnosci i oznakowanie znakiem budowlanym, wykonany wg aktualnych
Aprobat Technicznych IK, ITB oraz IBDIM; korpus przystosowany do obcigzenia
badawczego 300 kN, zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 1917.

Wymagane parametry betonu uzytego do produkcji korpusu urzgdzenia: klasa
wytrzymatosci betonu (wg PN-EN 206:2014-04): C35/45; klasa ekspozyciji
betonu (wg PN-EN 206:2014-04): XC4, XA1, XF1, XD3, XS3; nasigkliwosé
betonu (wg PN-88/B-06250): <5%; stopiern wodoprzepuszczalnosci betonu (wg
PN-88/B-06250): W8; stopien mrozoodpornosci betonu w wodzie (wg PN-88/B-
06250): F150; stopien mrozoodpornosci betonu w 2% NaCl (wg PN-88/B-
06250): F50; wskaznik w/c (wg PN-EN 206:2014-04): < 0,45; otulina zbrojenia
min. 30 mm; odpornos¢ betonu na substancje ropopochodne bez stosowania
powtok (wg PN-EN 858-1:2005).
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Wymagane parametry konstrukcyjne i technologiczne: Srednica wewnetrzna
zbiornika: 1200 mm; grubo$¢ Sciany zbiornika: 150 mm; przepustowos¢
nominalna: 10 dm?s; pojemnos¢ magazynowania oleju: 860 dm?; pojemnos¢
czeséci osadowej: 420 dm?; Srednica rur wiot/wylot: 200 mm.

Posadowienie separatora i osadnika odpowiednio do warunkéw gruntowych.
Przy instalowaniu na gruntach no$nych urzadzenie nie wymaga przygotowania
specjalnego fundamentu. Dno wykopu w miejscu posadowienia urzgdzenia
przygotowaé¢ wykonujgc podbudowe grubosci 10 cm z betonu B-7,5 lub B-10,
wzglednie usypujgc warstwe grubego zwiru lub pospotki grubosci min. 10 cm
i zageszczajgc az do uzyskania odpowiedniej rzednej. Wykona¢ fundament
betonowy gr. 10 cm, wypoziomowany i o gabarytach wiekszych od podstawy
zbiornika 0 20 cm z kazdej strony. Na ptycie fundamentu nalezy przygotowaé
podktad z piasku gr. 5 cm. Na tak przygotowanym podfozu mozna montowac
separator.

Roboty ziemne nalezy wykonac¢ recznie i mechanicznie z odktadem urobku obok
wykopu. Do zasypywania sieci kanalizacji deszczowej zastosowac¢ piasek gruby
lub $redni, drobny zwir bez gliny, mutu i kamieni. Zasypywanie rozpoczg¢ od
obsypki piaskowej. Dwie warstwy obsypki piaskowej: lo — pierwszg warstwe
uktadamy do poziomu osi rurociggéw. Warstwe te zageszczamy ubijakiem.
llo — drugg warstwe uktadamy i zageszczamy podobnie jak pierwszg do
poziomu min. 30 cm. Stopien zageszczenia powinien wynosi¢ ID= 1,0+0,68. Po
wykonaniu obsypki pozostatg czesS¢ wykopu zasypac ziemig, uprzednio wybrang
z wykopu (po usunieciu kamieni i innych twardych bryt i zanieczyszczen).
Uwaga: realizowac wg projektu wykonawczego instalaciji.

ZEWNETRZNA DOZIEMNA INSTALACJA KANALIZACJI SANITARNEJ

Budowa przytgczy i zewnetrznych doziemnych instalacji kanalizacji sanitarnej
(do nowego budynku dworca kolejowego i budynkow handlowo-ustugowych)
wraz z rozbiorkg istniejgcej zewnetrznej doziemnej instalacji kanalizacji
sanitarnej oraz rozbiorkg istniejgcego budynku dworca PKP i budowg nowego
budynku dworca kolejowego PKP tapy oraz budynkéw handlowo-ustugowych
— wg odrebnego opracowania i postepowania. W projekcie zagospodarowania
terenu przedstawiono rezerwe terenu na przylgcza kanalizacji sanitarnej
i deszczowej z drenazem opaskowym, na potrzeby projektowanego budynku
dworca kolejowego PKP, przytacze wodociggowe, do istniejgcego i projekto-
wanego pawilonu ustugowego oraz projektowanego nowego budynku dworca
PKP (rezerwa terenu) — wg odrebnego opracowania i postepowania.

Uwaga: realizowaé wg projektu wykonawczego instalacji.

SIECI | ZEWNETRZNE DOZIEMNE INSTALACJE ENERGETYCZNE

Projekt zagospodarowania terenu Centrum Przesiadkowego w tapach,
w zakresie branzy elektrycznej, obejmuje:

rozbidrke istniejgcego oswietlenia zewnetrznego terenu i budowe kablowej sieci
elektroenergetycznej nN 0,4 kV oswietlenia zewnetrznego terenu;

rozbiérke i budowe odcinka sieci elektroenergetycznej kablowej nN 0,4kV PGE
Dystrybucja S.A. Oddziat Biatystok wraz z rozbiorkg istniejgcego ztgcza
kablowego ZK10636;

przebudowe i zabezpieczenie przed uszkodzeniem mechanicznym istniejgcych
kabli nN 0.4 kV oraz przebudowe i zabezpieczenie przed uszkodzeniem
mechanicznym istniejgcych kabli SN-15 kV;
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rozbiorke i budowe odcinka sieci elektroenergetycznej kablowej SN 15kV PGE
Dystrybucja S.A. Oddziat Biatystok;

rozbidérke i budowe odcinka sieci kablowej SN 15kV PKP ENERGETYKA S.A;;
ochrone od porazen prgdem elektrycznym.

Teren inwestycji — wokdt budynku dworca PKP, parkingdw i przystankow PKS —
jest bogato uzbrojony. Wystepujg sieci: energetyczne kablowe nN 0,4kV i SN-
15kV (nalezgce do PGE Dystrybucja S.A. oraz do PKP ENERGETYKA),
kablowe oswietlenie zewnetrzne terenu, teletechniczne, wodociggowa,
kanalizacji sanitarnej i deszczowej. Na terenie objetym opracowaniem znajdujg
sie dwie stacje transformatorowe 15/0,4 kV: ST 6-11 PGE Dystrybucja S.A.
i ST2 PKP ENERGETYKA.

Przy istniejgcym budynku dworca PKP (w kierunku pdtnocno-wschodnim)
znajduje sie utwardzony plac z przystankami dla autobuséw PKS i innych
przewoznikow oraz miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych. Teren ten
oswietlony jest oprawami sodowymi zainstalowanymi na stupach stalowych
cynkowanych oraz zelbetowych typu OZ-9. Czes$¢ oswietlenia placu (stupy
stalowe) podtgczona jest do oswietlenia ulicznego ul. gen. Wt Sikorskiego, zas
stupy zelbetowe zasilane sg z instalacji energetycznych PKP z tablicy gtéwnej
istniejgcego budynku dworca PKP. Stan techniczny stupéw zelbetowych jest zty
— nie nadajg sie do dalszej eksploatacji. Stupy stalowe mogg by¢ uzyte do
ponownego wbudowania. Teren bezposrednio przy istniejgcym budynku dworca
kolejowego oswietlany jest za pomocg opraw =zainstalowanych na stupach
zelbetowych typu parkowego (stupy zlokalizowane od strony podjazdu do
budynku dworca) oraz stupach Zelbetowych typu OZ-9 (od strony peronéw).
W/w oswietlenie zasilane jest z instalacji energetycznych PKP z tablicy gtéwnej
istniejacego budynku dworca. Stan techniczny w/w stupow zelbetowych jest zty
- nie kwalifikujg sie do dalszej eksploatacii.

Istniejgcy budynek dworca kolejowego jest czesciowo wytgczony z eksploatacji
(dziatajg jedynie kasy biletowe oraz sanitariaty dla pracownikéw i podréznych).
Docelowo budynek zostanie catkowicie rozebrany i wybudowany nowy w nowej
lokalizacji — wg odrebnego opracowania projektowego i postepowania. Zasilanie
energetyczne budynku dworca PKP, jak i projekt nowego budynku dworca
kolejowego PKP tapy — stanowi odrebne opracowanie projektowe.

Istniejgce uzbrojenie podziemne terenu — koliduje z projektowanym zagospo-
darowaniem Centrum Przesiadkowego w tapach — wymaga przebudowy badz
wykonania zabezpieczenia przed uszkodzeniem mechanicznym.

ROZBIORKA | BUDOWA ODCINKA SIECI KABLOWEJ nN 0,4kV PGE
DYSTRYBUCJA S.A. ODDZIAL BIALYSTOK WRAZ Z ROZBIORKA
ISTNIEJACEGO Zt ACZA KABLOWEGO ZK10636

Z projektowanym zagospodarowaniem terenu koliduje kabel nN 0,4 kV typu
YAKXS 4x120 mm? — obwod nr 3, biegnacy ze stacji transformatorowej ST 6-11,
poprzez ztgcza kablowo-pomiarowe: ZK10638 — ZK10637 — ZK10636 -
ZK10635 — ZK10634 i zasilajgcy miedzy innymi istniejgce budynki ustugowo-
handlowe przeznaczone do rozbiérki (oznaczone nr 2 na zagospodarowaniu).
Zgodnie z warunkami przebudowy istniejgcych kabli energetycznych wydanymi
przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Biatystok RE Biatystok Teren projektuje sie:
odtagczenie budynkéw podlegajgcych rozbidrce spod napiecia przez odtagczenie
zasilania w w/w ztgczach kablowych,
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rozbiorke zbednych zigcz kablowo-pomiarowych: ZK10636 (zlokalizowane na
dziatce nr geodezyjny 230/111) i ZK10635 (zlokalizowane w pasie drogowym ul.
Sikorskiego — wg odrebnego opracowania projektowego i postepowania),
wybudowanie nowego odcinka sieci kablowej nN 0,4kV kablem YAKXS 4x120
mm?, po nowej trasie, w miejsce odcinka kabla nN 0,4kV kolidujgcego z projekt.
zagospodarowaniem terenu.

Ztgcza kablowo-pomiarowe: ZK10636 i ZK10635, ze wzgledu na rozbidrke
zasilanych z nich budynkow, sg zbedne i nalezy je zdemontowac.

Odcinek trasy istniejgcego kabla YAKXS 4x120 mm? biegnacy pod
projektowanymi parkingami i podjazdami Centrum Przesiadkowego w tapach
nalezy zdemontowac i wybudowa¢ nowy odcinek sieci kablowej, kablem tego
samego typu, zgodnie z trasg pokazang w projekcie zagospodarowania terenu.
Projektowany kabel potgczy¢ z istniejgcym kablem nN 0,4kV za pomocg muf
termokurczliwych. Mufy nalezy lokalizowa¢ pod chodnikami, poza jezdniami
i nawierzchniami przeznaczonymi do intensywnego ruchu pojazdéw.

Projekt. kabel uktada¢ w ziemi zgodnie z normg SEP-E-004 ,Elektro-
energetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe” - wg opisu ponizej. Pod drogami
kabel uktada¢ na gtebokosci 1,0 m, w rurach ostonowych PEHD fi110 mm. Na
skrzyzowaniu z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem podziemnym terenu
kabel uktada¢ w rurach ostonowych fi110 mm.

Uwaga: realizowaé wg projektu wykonawczego instalacji.

ROZBIORKA | BUDOWA ODCINKA SIECI KABLOWEJ SN 15kV PGE
DYSTRYBUCJA S.A. ODDZIAL BIALYSTOK

Z projektowanym zagospodarowaniem terenu koliduje kabel SN 15 kV typu
3XYHAKXS 1x120/50 mm? — relacji ST 6-11 — ST 6-113 ul. Przechodnia. Na
kolizyjnym fragmencie zagospodarowania terenu projektuje sie utozenie kabla
SN 15 kV w projektowanej kanalizacji kablowej ze studniami kablowymi
posrednimi, umozliwiajgcymi wcigganie i ewentualng wymiane kabla. Do
projektowanej kanalizacji kablowej nalezy wciggng¢ projektowany odcinek kabla
SN-15kV typu 3x YHAKXS 1x120/50 mm? 8.7/15kV. Zaprojektowano kanalizacje
kablowg z rur PEHD fi160 mm i studni kablowych z tworzywa. Rury ostonowe
PEHD uktada¢ pod jezdniami i parkingami na gt. 1,0 m od poziomu nawierzchni
jezdni i parkingébw. Nie przewiduje sie rozbiorki kabla SN 15 kV z ziemi za
wyjatkiem sytuacji gdy kabel zostanie odstoniety w ramach prowadzonych robot
ziemnych.

Uwaga: realizowac wg projektu wykonawczego instalaciji.

ROZBIORKA | BUDOWA ODCINKA SIECI KABLOWEJ nN 0,4 kV PGE
DYSTRYBUCJA S.A. ODDZIAL BIALYSTOK WRAZ Z ROZBIORKA
ISTNIEJACEGO ZtACZA KABLOWEGO ZK10635

Z projektowanym zagospodarowaniem terenu koliduje kabel nN 0,4 kV typu
YAKXS 4x120 mm? - obwdd nr 3, biegnacy ze stacji transformatorowej ST 6-11,
poprzez ztgcza kablowo-pomiarowe ZK10638-ZK10637-ZK10636-ZK10635-
ZK10634 i zasilajgcy miedzy innymi istniejgce budynki ustugowo-handlowe
przeznaczone do rozbidrki (oznaczone nr 2 na zagospodarowaniu).

Zgodnie z warunkami przebudowy istniejgcych kabli energetycznych wydanymi
przez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Biatystok RE Biatystok Teren, projektuje

sie:
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odtgczenie budynkow podlegajgcych rozbiorce spod napiecia poprzez
odtgczenie zasilania w w/w ztgczach kablowych;

demontaz zbednych ztgcz kablowo-pomiarowych: ZK10636 (zlokalizowane na
dziatce nr geodezyjny 230/111) i ZK10635 (zlokalizowane w pasie drogowym ul.
Sikorskiego);

wybudowanie nowego odcinka sieci kablowej nN 0,4 kV kablem YAKXS 4x120
mm?, po nowej trasie, w miejsce odcinka kabla nN 0,4 kV, kolidujgcego
z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

Ztgcza kablowo-pomiarowe ZK10636 i ZK10635 ze wzgledu na rozbidrke
zasilanych z nich budynkéw sg zbedne i nalezy je zdemontowac. Odcinek trasy
istniejgcego kabla YAKXS 4x120 mm?, biegngcy pod projektowanymi parkingami
i podjazdami Centrum Przesiadkowego nalezy zdemontowac i wybudowac nowy
odcinek sieci kablowej, kablem tego samego typu, zgodnie z trasg pokazang na
projekcie zagospodarowania terenu. Projektowany kabel potgczy¢ z istniejgcym
kablem nN 0,4 kV za pomocg muf termokurczliwych. Mufy nalezy lokalizowaé
pod chodnikami, poza jezdniami i nawierzchniami przeznaczonymi do
intensywnego ruchu pojazdéw. Projektowany kabel uktada¢ w ziemi zgodnie
z normg SEP-E-004 "Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe", wg
opisu powyzej. Pod drogami kabel uktadaé¢ na gtebokosci 1,0 m, w rurach
ostonowych PEHD fi 110 mm. Na skrzyzowaniu z istniejgcym i projektowanym
uzbrojeniem podziemnym terenu kabel uktada¢ w rurach ostonowych fi 110 mm.

Uwaga: realizowac wg projektu wykonawczego instalacji elektroenergetycznych.

ROZBIORKA | BUDOWA ODCINKA SIECI KABLOWEJ SN 15kV PKP
ENERGETYKA S.A.

Z projektowanym zagospodarowaniem terenu koliduje kabel SN 15 kV typu
3NA2xSY 1x70 mm? — relacji STK-1 — STK-2. Na kolizyjnym fragmencie
zagospodarowania terenu projektuje sie utozenie kabla SN 15 kV w projekto-
wanej kanalizacji kablowej ze studniami kablowymi posrednimi, umozliwiajgcymi
wcigganie i ewentualng wymiane kabla. Do projektowanej kanalizacji kablowej
nalezy wciggna¢ projektowany odcinek kabla SN-15 kV typu 3NA2xSY 1x70
mm? 12/20kV. Zaprojektowano kanalizacje kablowg z rur PEHD fi160 mm
i studni kablowych z tworzywa. Rury ostonowe PEHD uktadaé pod jezdniami
i parkingami na gt. 1,0 m od poziomu nawierzchni jezdni i parkingébw. Nie
przewiduje sie demontazu kabli SN 15 kV za wyjagtkiem sytuacji gdy kabel
zostanie odstoniety w ramach prowadzonych roboét ziemnych.

Uwaga: realizowac wg projektu wykonawczego instalacji elektroenergetycznych.

PROJEKT. OSWIETLENIE TERENU - Rozbiérka istniejacego oswietlenia
terenu i budowa oswietlenia terenu zewnetrznego:

ROZBIORKA ISTNIEJACEGO OSWIETLENIA ZEWNETRZNEGO TERENU

Istniejgce osSwietlenie zewnetrzne na terenie gminnym objetym niniejszym
opracowaniem nalezy zdemontowac. Istniejgce stupy oswietleniowe stalowe sg
w dobrym stanie technicznym i nadajg sie do ponownej zabudowy, natomiast
stupy zelbetowe ze wzgledu na znaczny stopien zuzycia nie nadajg sie do
ponownej zabudowy i nalezy przeznaczy¢ do utylizacji. Nie przewiduje sie
demontazu kabli oswietleniowych za wyjgtkiem sytuacji gdy kabel oswietleniowy
zostanie odstoniety w ramach prowadzonych robét ziemnych.

W obrebie pasa drogowego ul. Sikorskiego przebiega kabel energetyczny
oswietleniowy nN 0,4 KkV, zasilajgcy trzy demontowane stupy stalowe
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oSwietleniowe na projektowanym parkingu Centrum Przesiadkowego, ktore sg
Zlokalizowane na dziatce nr 230/111, poza pasem drogowym ul. Sikorskiego. Nie
przewiduje sie demontazu z ziemi w/w kabla oswietleniowego za wyjgtkiem
sytuacji gdy kabel oswietleniowy zostanie odstoniety w ramach prowadzonych
robot ziemnych. Przewiduje sie jedynie jego odtgczenie w istniejgcym stupie
oswietleniowym b/n, zlokalizowanym po przeciwnej stronie ul. Sikorskiego.

Uwaga: realizowac wg projektu wykonawczego instalacji elektroenergetycznych.

BUDOWA OSWIETLENIA ZEWNETRZNEGO TERENU

Oswietlenie zewnetrzne terenu projekt. Centrum Przesiadkowego w tapach
(i terenu wokot projektowanego budynku dworca PKP) zaprojektowano kablowe,
w oparciu o stupy oswietleniowe stalowe, stylizowane o wysokosci 8 m,
z wysiegnikami 1- i 2-ramiennymi, z oprawami oswietleniowymi ledowymi
o mocy 78W(58W), barwy Swiatta 4000K, wskazniku oddawania barw min.
Ra=80. Stupy instalowa¢ na typowych prefabrykowanych, zelbetowych
fundamentach. Stupy dostarczane przez producenta wyposazone sg w tabliczke
bezpiecznikowg z listwg zaciskowg do podtgczenia kabli zasilajgcych.

Zasilanie oswietlenia zewnetrznego terenu zaprojektowano kablem YAKXS 5x25
mm?, uktadanym w ziemi linig falistg, na gtebokosci 0,8 m, na podsypce z piasku
gr. 0,1 m. Utozony kabel przysypac warstwg piasku gr. 0,1 m, nastepnie warstwg
ziemi z wykopu gr. 0,15 m, nastepnie przykry¢ folig ostrzegawczg koloru
niebieskiego i zasypac¢ pozostatg z wykopu ziemig. Utozy¢ zapasy kabla po 1 m
po obu stronach stupa oswietleniowego. Pod projektowang nawierzchnig wjazdu
i na skrzyzowaniu z projektowanym i istniejgcym uzbrojeniem podziemnym
terenu, kabel uktadaé w rurach ostonowych z tworzywa PEHD fi110 mm. Pod
wjazdem kabel uktadac¢ w rurze ostonowej na gt. min. 1.0 m od poziomu jezdni.
Zasilanie projektowanego oswietlenia zewnetrznego terenu odbywac sie bedzie
z projektowanej szafki oswietleniowej ,,SO”, zlokalizowanej przy istniejgcym
ztgczu kablowym ZK10638. Zasilanie paneli reklamowych wiat przystankowych
zaprojektowano kablem YKXS 3x4 mm? ukitadanym w ziemi w rurach
ostonowych gietkich fi50 mm i w rurach PEHD fi75 mm pod drogami
utwardzonymi i na skrzyzowaniu z uzbrojeniem podziemnym terenu.

Kable ukfadaé w ziemi, zgodnie z normg SEP-E-004 ,Elektroenergetyczne
i sygnalizacyjne linie kablowe”. We wspolnym
rowie z kablami uktada¢ bednarke uziemiajgca
FeZn 25x4 mm. Do bednarki uziemiajgcej

K_~# i- podtgczy¢ zaciski uziemiajgce projektowanych
0 stupdw oswietleniowych.

| Zalgczanie oswietlenia przewidziano zegarem
“t astronomicznym z  mozliwoscig zatgczenia
L

recznego. Pomiar energii elektrycznej oswietlenia
zewnetrznego terenu zlokalizowany bedzie
w istniejgcej szafce pomiarowej nabudowanej na
ztgcze kablowe ZK10638.

W obrebie pasa drogowego ul. Sikorskiego
zlokalizowano  cze$¢  projekt. oswietlenia
zewnetrznego terenu stuzgcego do oswietlenia
parkingu publicznego przed projektowanym
nowym budynkiem dworca PKP w tapach.
Oswietlenie zewnetrzne terenu projektowanego
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Centrum Przesiadkowego i terendw wokot projektowanego budynku dworca
PKP zaprojektowano kablowe, w oparciu o stupy oswietleniowe stalowe,
stylizowane historycznie, o wysokosci 8 m, z wysiegnikami 1- i 2-ramiennymi, z
zastosowaniem energooszczednego oswietlenia typu LED [z oprawami
oSwietleniowymi ledowymi o mocy 78 W(58 W), barwy swiatta 4000 K,
wskazniku oddawania barw min. Ra=80] — np. latarnie uliczne, wg wzoru:
L16/06 (rys. firmy ART METAL), lub rownowazne.

Stupy instalowa¢ na prefabrykowanych, zelbetowych fundamentach. Stupy
dostarczane przez producenta wyposazone sg tabliczke bezpiecznikowg z
listwg zaciskowg do podtaczenia kabli zasilajgcych.

Zasilanie oswietlenia zewnetrznego terenu zaprojektowano kablem YAKXS 5x25
mm?, ukladanym w ziemi linig falista, na gtebokosci 0,8 m na podsypce z piasku
gr. 0,1 m. Utozony kabel przysypa¢ warstwg piasku gr. 0,1 m, nastepnie warstwg
ziemi z wykopu gr. 0,15 m, a nastepnie przykryC folig ostrzegawczg koloru
niebieskiego i zasypac¢ pozostatg z wykopu ziemig. Utozy¢ zapasy kabla po 1 m
po obu stronach stupa oswietleniowego. Pod projektowanym wjazdem i na
skrzyzowaniu z projektowanym i istniejgcym uzbrojeniem podziemnym terenu,
kabel uktadac¢ rurach ostonowych z tworzywa PEHD fi 110 mm. Pod wjazdem
kabel uktada¢ w rurze ostonowej na gtebokosci min. 1,0 m od poziomu jezdni.
Zasilanie projektowanego oswietlenia zewnetrznego terenu odbywac sie bedzie
z projektowanej szafki oswietleniowej ,SO”, zlokalizowanej przy istniejgcym
ztgczu kablowym ZK10638.

Kable uktada¢ w ziemi zgodnie z normg SEP-E-004 "Elektroenergetyczne
i sygnalizacyjne linie kablowe". We wspdlnym rowie z kablami uktada¢ bednarke
uziemiajgcg FeZn 25x4 mm. Do bednarki uziemiajgcej podigczy¢ zaciski
uziemiajgce projektowanych stupow oswietleniowych.

Zafgczanie oswietlenia przewidziano zegarem astronomicznym z mozliwoscig
zatgczenia recznego. Pomiar energii elektrycznej oswietlenia zewnetrznego

terenu zlokalizowany bedzie w istniejgcej szafce pomiarowej nabudowanej na
ztgcze kablowe ZK10638.

Uwaga: realizowa¢ wg projektu wykonawczego instalacji elektroenergetycznych.

OCHRONA PRZECIWPORAZENIOWA

Ochrong od porazen bedzie ,samoczynne wytgczanie zasilania zgodnie z normg
PN-HD-60364-41, zrealizowane za pomocg bezpiecznikéw topikowych i wy-
tgcznikdéw instalacyjnych nadprgdowych. Istniejgce kable zasilajgce nN 0,4kV
wykonane sg w uktadzie TN-C-S. Nowe kable oswietleniowe zaprojektowano
w uktadzie TN-S, projektowany odcinek kabla nN 0,4kV PGE Dystrybucja S.A.
w uktadzie TN-C-S. Uziemi¢ nalezy wszystkie stupy oswietlenia zewnetrznego.
Rezystancja uziemienia powinna by¢ nie wieksza nizR <5 Q.

Przewéd PE winnien mie¢ izolacje koloru ,zoltozielonego”, zas N koloru
Lhiebieskiego”, natomiast przewdd PEN powinien mie¢ izolacje koloru
,hiebieskiego”. Przewodu PE(PEN) nie wolno przerywacC tacznikami ani
zabezpiecza¢ wytgcznikami. Z przewodem PE tgczyé: zaciski ochronne stupéw
i opraw oswietleniowych.

Uwagi koncowe: Uwaga: realizowaC wg projektu wykonawczego instalaciji.
Prace prowadzi¢ zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi przepisami i normami.
Wszelkie roboty ziemne wykonywac¢ recznie po uprzednim zlokalizowaniu
istniejacego uzbrojenia podziemnego terenu, miedzy innymi metodg przekopow
poprzecznych i przy udziale odpowiednich stuzb technicznych PKP, PGE
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i miejskich. W czasie trwania robot budowlanych i elektrycznych, nalezy
w porozumieniu z gestorem sieci zapewni¢ cigglos¢é zasilania
newralgicznych odbiorcéw zasilanych z przebudowywanych urzadzen
energetycznych. Dopuszczalne przerwy w zasilaniu odbiorcow nalezy
uzgadnia¢ w porozumieniu ze stuzbami energetycznymi i odbiorcami energii
elektrycznej. Po zakonhczeniu robdt wykonaé pomiary rezystancji izolacji,
skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej, rezystancji uziemienia przewodu
PE(PEN). Koordynowa¢ na biezgco roboty elektryczne z robotami pozostatych
branz.

PROJEKTOWANE ZABEZPIECZENIE ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY
TELEKOMUNIKACYJNEJ

W zwigzku z kolizjami istniejgcej infrastruktury telekomunikacyjnej z projekto-
wanym zagospodarowaniem terenu, zwigzanym z utworzeniem Centrum
Przesiadkowego w tapach, zaistniata koniecznosS¢ zabezpieczenia istniejgcej
infrastruktury telekomunikacyjnej na podstawie warunkéw technicznych
wydanych przez wtascicieli kabli telekomunikacyjnych bedgcych przedmiotem
niniejszego opracowania.

W tym celu nalezy istniejgce doziemne kable telekomunikacyjne zabezpieczy¢
rurami ochronnymi dwudzielnymi o srednicy np. 110 mm - 160 mm.

Podczas prac zwigzanych z infrastrukturg telekomunikacyjng kierowaé sie
normami: ZN-96/TP S.A. -04/T, -011/T, -012/T, -027/T, -28/T, -029/T, -030/T,
-031/T, -032/T, -033/T, -034/T, -036/T. Projekt przewiduje, w granicach objetych
niniejszym opracowaniem, regulacje poziomu istniejgcej infrastruktury
telekomunikacyjnej z zachowaniem normatywnego przykrycia, w stosunku do
projektowanej niwelety.

Uwaga: realizowaé wg projektow wykonawczych instalacji i odpowiednich
specjalnosci branzowych.

ZABEZPIECZENIE SKRZYZOWAN PROJEKTOWANYCH INSTALACJI SIECI
DOZIEMNYCH Z INNYM UZBROJENIEM

Roboty prowadzone bedg w terenie o duzej gestosci uzbrojenia. Nie wyklucza
sie wystepowania uzbrojenia, ktére nie zostato naniesione na mapie sytuacyjno-
wysokosciowe;.

Na trasie projektowanych zewnetrznych doziemnych instalacji (np. hydrantowej,
kanalizacji deszczowej), wystepujg skrzyzowania z istniejgcym i projektowanym
uzbrojeniem podziemnym w postaci: istniejgcych kabli telekomunikacyjnych,
istniejgcych i projekt. kabli energetycznych nN 0,4 kV.

W rejonie skrzyzowan i zblizen projektowanego uzbrojenia terenu z istniejgcymi
oraz  projektowanymi  podziemnymi  przewodami telekomunikacyjnymi
i kablami energetycznymi roboty prowadzi¢ recznie, z zachowaniem szczegolnej
ostroznoéci, pod nadzorem i w porozumieniu z uzytkownikami/wtascicielami
sieci. Na czas wykonywania robot (jesli zajdzie taka potrzeba) — odkryte kable
zabezpieczyC przed zerwaniem — przez podwieszenie do konstrukcji nosnej,
zgodnie z typowym schematem zabezpieczenia robot.

Uwagi koncowe: realizowa¢ wg projektow wykonawczych sieci i instalacji
odpowiednich specjalnosci branzowych. Prace prowadzi¢ zgodnie z aktualnie
obowigzujgcymi przepisami i normami. Wszelkie roboty ziemne wykonywac
recznie po uprzednim zlokalizowaniu istniejgcego uzbrojenia podziemnego
terenu, miedzy innymi metodg przekopow poprzecznych i przy udziale
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odpowiednich stuzb technicznych PKP, PGE i miejskich. W czasie trwania robot
budowlanych i elektrycznych, nalezy w porozumieniu z gestorem sieci zapewni¢
ciggtos¢ zasilania newralgicznych odbiorcow zasilanych z przebudowywanych
urzgdzen energetycznych. Dopuszczalne przerwy w zasilaniu odbiorcéw nalezy
uzgadnia¢ w porozumieniu ze stuzbami energetycznymi i odbiorcami energii
elektrycznej. Po zakonhczeniu robdt wykonaé pomiary rezystancji izolacji,
skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej, rezystancji uziemienia przewodu
PE(PEN). Koordynowa¢ na biezgco roboty elektryczne z robotami pozostatych
branz.

ZIELEN URZADZONA

Na terenie projekt. inwestycji zachodzi koniecznos¢ przesadzenia oraz wycinki
— wg odrebnego opracowania i postepowania — czesci istniejgcych drzew
kolidujgcych z projekt. Centrum Przesiadkowym w tapach tj. przede wszystkim
z projekt. uktadem komunikacyjnym, budowg nawierzchni utwardzonych drég
i parkingow oraz z doziemnymi instalacjami.

Projektowane nasadzenia zastepcze drzew w pasie niskiej zieleni urzgdzonej
— wg dyspozycji czesci graficznej projektu zagospodarowania terenu.

Uwaga: Zadrzewienia realizowac, zgodnie z § 15.6. pkt 4) ust. d), miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, tj. nasadzenia w odlegtosci co
najmniej 1,5 m od osi pni drzew — od linii kablowych oraz z zachowaniem
minimalnej odlegtosci tj. co najmniej 20 m od osi skrajnego toru kolejowego.

Mtode krzewy i drzewa tj. np. ,Klony pospolite kuliste” Acer platanoides
‘Globosum' — wymagajgce usuniecia ze wzgledu na kolizje z planowanymi
elementami zagospodarowania terenu — zaleca sie przesadzi¢ na dziatce
wiasnej Gminy tapy, w miejsca poza obszarem projektowanej zabudowy
kubaturowej, w ktérych system korzeniowy roslin nie bedzie kolidowat
z istniejgcymi i projektowanymi doziemnymi instalacjami zewnetrznymi.

W ramach uporzgdkowania i zagospodarowania terenu inwestycji, po wykonaniu
planowanych rob6t budowlanych, nalezy wykonac rewitalizacje niskiej zieleni
ozdobnej, jak rowniez pozostatych istniejgcych drzew i krzewdw rosngcych,
poza nawierzchniami drég wewnetrznych, w pasie urzgdzonej zieleni niskiej
— wg odrebnego opracowania i postepowania (nie wymaga pozwolenia na
budowe ani zgtoszenia).

BILANS POWIERZCHNI ZAGOSPODAROWANIA TERENU PROJEKT.
CENTRUM PRZESIADKOWEGO W LAPACH:

Powierzchnia terenu inwestycji (dziatek nr ewid. gruntéw: 230/87, 230/91,
230/92, 230/111, 230/112 oraz czes¢ dz. 645 i 645/1), tgcznie = 0,9857 ha
(100%)

Powierzchnia istniejgcej zabudowy = 998,0 m?, w tym:

powierzchnia zabudowy istniejgcego budynku dworca = 836,40 m?,

powierzchnia zabudowy istniejgcych 6. budynkéw handlowo-ustugowych (prze-
znaczonych do rozbiorki: 8,70 m?, 27,0 m?, 40,50 m?, 24,0 m?i 12,0 m?), facznie
= 112,20 m?,

powierzchnia zabudowy istniejgcej wiaty sSmietnika (przeznaczonej do rozbiorki)
= 49,40 m?,

Powierzchnia projekt. rozbiorek ww. budynkow, tacznie = 161,60 m?
Powierzchnia zabudowy (po projekt. rozbidrkach), fgcznie = 836,40 m?
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(tj. 8,5% powierzchni terenu inwestycji).

Powierzchnia nawierzchni utwardzonych, razem = 7.385,0 m?

(tj. 74,9% powierzchni terenu inwestyciji), w tym:

nawierzchnia placu dla autobuséw z kostki betonowej brukowej typu ,behaton”
= 967,0 m?

nawierzchnia miejsc postojowych z kostki betonowej = 1.152,0 m?

nawierzchnia drég manewrowych z kostki betonowej = 1.416,0 m?

nawierzchnia poliuretanowa placu zabaw = 204,0 m?

nawierzchnia chodnika z kostki betonowej brukowej = 3.459,0 m?

nawierzchnia chodnika wzmocnionego = 187,0 m?.

Powierzchnia biologicznie czynna (istniejacej i projektowanej zieleni urzgdzonej)
=1.635,60 m? (tj. 16,6% powierzchni terenu inwestycji),

w tym: trawniki = 1.146,00 mZ.

DOSTEPNOSC PROJEKTOWANEGO OBIEKTU BUDOWLANEGO DLA
OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH, W TYM PORUSZAJACYCH SIE NA
WOZKACH INWALIDZKICH

Centrum Przesiadkowego w tapach bedzie dostepne i przystosowane dla osob
niepetnosprawnych, a w szczegélnosci dla oséb poruszajgcych sie na wézkach
inwalidzkich.

Istniejagcy budynek dworca kolejowego — przeznaczony do rozbiorki (wg
odrebnego opracowania i postepowania) — nie jest ani dostepny, ani nie jest
przystosowany dla oséb niepetnosprawnych, a w szczegodlnosci dla osob
poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich — poza zakresem niniejszego
opracowania.

Dla klientow oraz uzytkownikdéw ogolnodostepnego Centrum Przesiadkowego
w tapach, na parkingu wydzielono 5. miejsc postojowych, o wymiarach: 3,6 m x
5,0 m, przeznaczone dla samochodéw osobowych o0sob niepetnosprawnych.
Zaprojektowano réwniez obnizenie kraweznikbw na dojezdzie z miejsc
postojowych do projekt. przystankéw i innych obiektdow (m.in. projekt. nowego
budynku dworca kolejowego), bez progow [wyzszych niz dopuszczany 0,02 m].
Projektowane roboty budowlane w Zzaden sposdb nie ograniczajg dostepnosci
do sgsiednich obiektéw budowlanych istniejgcych przy ul. gen. Wtadystawa
Sikorskiego w tapach.

DANE CHARAKTERYZUJACE WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO
| DOT. OCHRONY INTERESOW OSOB TRZECICH, OKRESLONE W ART. 5
USTAWY PRAWO BUDOWLANE

Obszar oddzialywania obiektu budowlanego — Centrum Przesiadkowego
w tapach — i planowanej inwestycji — zamyka sie w granicach dziatek nr ewid.
gruntéw: 230/87, 230/91, 230/92, 230/111, 230/112 (Obreb: 2-LtAPY II),
potozonych przy ul. gen. Wiadystawa Sikorskiego w tapach, oraz na czesci dz.
645 i 645/1 (Obreb: 1-LAPY ) — zgodnie z Prawem budowlanym (Dz.U. z 2010 r.
Nr 243, poz. 1623, z p6zn. zm.) oraz obowigzujgcymi warunkami technicznymi.

Projektowana budowa — bez zmiany sposobu uzytkowania obiektu budowlanego
— jest zgodna z UCHWALA Nr XVI/107/03 Rady Miejskiej
w tapach z dnia 30 grudnia 2003 r, w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czesci miasta i gminy tapy (Dz. Urzedowy
Wojewddztwa Podlaskiego Nr 7, z dnia 10 stycznia 2004 r., poz. 165),
z poézniejszymi zmianami tj. UCHWALA Nr XXXII/309/13 Rady Miejskiej
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w tapach z dnia 22 lutego 2013 r.,, w sprawie zmian miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego czesci miasta i gminy tapy (Dz. Urzedowy
Wojewodztwa Podlaskiego, z dnia 13 marca 2013 r., poz. 1519) — zgodna
z dotychczasowym sposobem zainwestowania terenu oznaczonego na rysunku
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego symbolem: ,43 KKS -
Tereny dworcow kolejowego i autobusowego wraz z urzadzeniami
i obiektami towarzyszgcymi oraz obstugga komunikacyjno-parkingowa.”

Projektowane roboty budowlane nie wptyng negatywnie na Srodowisko
naturalne, jak rowniez nie stwarzajg zagrozen dla srodowiska i uzytkownikow
istniejacych w sgsiedztwie obiektéw. W projekcie zastosowano wytgcznie
rozwigzania chronigce interesy oséb trzecich, m. in. przed: a) pozbawieniem:
dostepu do drogi publicznej, mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii
elektrycznej i cieplnej oraz Srodkoéw tgcznosci; b) ucigzliwosciami powodo-
wanymi przez hatas, wibracje, zakiécenia elektryczne, promieniowanie;
C) zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleby. Dla ww. programu uzytkowego
obiektu budowlanego nie wystepuje — zwigzana z eksploatacjg - emisja wibracji
i promieniowania w tym jonizujgcego, nie powstaje roéwniez pole elektro-
magnetyczne. Projektowana inwestycja nie obejmuje obiektéw, ktére mogtyby
stanowiC znaczace zrédto hatasu, zatem nie spowoduje zmian w klimacie
akustycznym otoczenia.

Projektowane roboty budowlane nie sg zaliczane do przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco i/lub potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko.

Teren inwestycji, dziatki nr ewid. gr. 230/87, 230/91, 230/92, 230/111, 230/112
oraz czesSC dz.. 645 i 645/1, potozone sg w czesci miasta tapy, ktora nie
podlega ochronie konserwatorskiej. Zaden z istniejgcych na terenie obiektu
budynkow nie jest obiektem zabytkowym.

Przewidywana wycinka drzew i krzewéw — wg odrebnego opracowania
i postepowania — w zatgczeniu do Projektu budowlanego: decyzje na usuniecie
drzew i krzewow kolidujgcych z planowanymi inwestycjami Gminy tapy.

Istniejgce media tj. sieci i przytgcza instalacyjne (wodociggowe, kanalizacji
sanitarnej, deszczowej, c.o0., energetyczne, telefoniczne, gazowe) - s3
wystarczajgce dla zaspokojenia potrzeb obiektu budowlanego.

Wody opadowe i roztopowe bedg zagospodarowywane na terenie inwestycji
oraz odprowadzane do istniejgcej miejskiej kanalizacji deszczowej i nie bedag
kierowane na teren sgsiednich nieruchomosci.

Zachowano istniejgce, wymagane przepisami odlegtosci zabudowy od granic,
urzadzen terenowych i budynkéw sgsiednich, spetniajgc rowniez wymagania
Ustawy ,0 transporcie kolejowym” (Dz. U. Nr 16 z 2007 r., poz. 94, z p6zn. zm.)
i Rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 07 sierpnia 2008 r., w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczalnych usytuowania
budowli i budynkéw, drzew lub krzewow, elementdow ochrony akustycznej
i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych
(Dz. U. Nr 153 z 2008 r., poz. 955).

Nie zachodzi koniecznos¢ analizy przestaniania wg § 13. rozporzgdzenia (Dz. U.
2002 r. nr 75 poz.690 z pdzn. zm.).

Teren inwestycji nie znajduje sie na terenie gorniczym.
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Odbior selekcjonowanych odpadow statych i Smieci z obiektu, gromadzonych w
pojemnikach — przez wyspecjalizowang firme na dotychczasowych zasadach (i
warunkach okreslonych przez Miasto tapy) — bez zmian.

Centrum Przesiadkowe w tapach - w warunkach normalnej eksploatacji - nie
stwarza zagrozenia pozarowego, a projektowana budowa nie pogorszy
warunkéw ochrony przeciwpozarowej istniejgcych obiektéw budowlanych, w tym
istniejacego budynku dworca PKP w tapach.

Biatystok, 31 pazdziernika 2016 r.

Autor: mgr inz. arch. Marek TEKIEN
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OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno-budowlanego

DANE OGOLNE

Temat: UTWORZENIE CENTRUM PRZESIADKOWEGO W LAPACH
(DWORZEC | TEREN PKS), POLEGAJACE NA BUDOWIE: 85. MIEJSC
POSTOJOWYCH DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH, WIAT
PRZYSTANKOWYCH, OBIEKTOW MALEJ ARCHITEKTURY (PARKINGU
DLA ROWEROW Y4 PUNKTEM SERWISOWYM, TABLIC
INFORMACYJNYCH, PLACU ZABAW DLA DZIECI), 3. MASZTOW
FLAGOWYCH, CHODNIKA, ELEKTROENERGETYCZNYCH SIECI
KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV, OSWIETLENIA TERENU,
ZEWNETRZNYCH INSTALACJI DOZIEMNYCH: HYDRANTOWE.J,
ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4 kV, KANALIZACJI DESZCZOWEJ
| KANALIZACJI SANITARNEJ WRAZ Z ZAGOSPODAROWANIEM TERENU
ORAZ ROZBIORKA: OSWIETLENIA TERENU, ELEKTRO-
ENERGETYCZNYCH SIECI KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV, ZLACZA
KABLOWEGO ZK10635, ZEWNETRZNYCH INSTALACJI DOZIEMNYCH:
ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4kV, KANALIZACJI DESZCZOWEJ,
KANALIZACJI SANITARNEJ, 6. PARTEROWYCH BUDYNKOW
HANDLOWO-USLUGOWYCH | WIATY SMIETNIKA, ZJAZDU Z DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 682 (UL. GEN. WL. SIKORSKIEGO) NA DZ. NR
230111

Adres inwestycji: tapy, ul. gen. Wi. Sikorskiego
Dziatki nr ewidencyjny gr.: 230/87, 230/91, 230/92, 230/111 i 230/112
Obreb: 2-LAPY I
Czes¢ dziatek nr ewidencyjny gr.: 645 i 645/1
Obreb: 1-LAPYI
Inwestor:  GMINA LAPY, 18-100 tapy, ul. gen. Wiadystawa Sikorskiego 24
Jednostka Projektowania: Spétdzielcze Biuro Projektéw ,,PROJEKT”

Spétdzielnia Pracy 15-427 Biatystok, ul. Lipowa 4
Zespot projektantow, wg specjalnosci:

architektura — mgr inz. arch. Marek Tekien (upr. Nr Bt/164/90),
drogi — mgr inz. Benedykt Kwiatkowski (upr. Nr B#/204/89),
konstrukcja — mgr inz. Kamil Zimiaski (upr. Nr PDL/0045/POOK/05),
instalacje sanitarne — mgr inz. Barbara Stempniak (upr. Nr Bt 83/87 i Bt 23/90),
instalacje elektryczne — mgr inz. Marek Sworski (upr. Nr Bt 52/89),

instalacje teletechniczne — inz. Dariusz Mocarski (upr. Nr DT-WBT/02430/03/U).

PODSTAWA OPRACOWANIA:

Umowa Nr 2/ZP/2016, zawarta dnia 7.06.2016 r., pomiedzy Gming tapy
z siedzibg w tapach, a Spotdzielczym Biurem Projektow ,PROJEKT”
Spoétdzielnia Pracy w Biatymstoku, na: ,Opracowanie dokumentacji
projektowej przebudowy istniejgcego budynku dworca PKP wraz
z zagospodarowaniem terenu i petnieniem ustugi nadzoru autorskiego’.

Specyfikacja istotnych warunkow zamowienia, znak: 1.7011.8.2016, z dnia
12.05.2016 r.,, w postepowaniu o udzielenie zamodwienia publicznego
prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na: realizacje zadania pn.
,Opracowanie dokumentacji projektowej przebudowy istniejgcego budynku
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dworca PKP wraz z zagospodarowaniem terenu i petnieniem ustugi nadzoru
autorskiego” i dotgczona do siwz — ,Koncepcja architektoniczno-budowlana.
Przebudowa istniejgcego budynku dworca PKP wraz z zagospodarowaniem
terenu. Centrum Przesiadkowe w tapach”, ze stycznia 2016 r., autor koncepciji:
mgr inz. arch. Wojciech Lizurej, koszty: inz. Jerzy Jaworowski, wspotpraca: mgr
inz. arch. Katarzyna Jamiotkowska, Biuro Projektéw Budownictwa Ogdlnego
i Przemystowego ,PROFIL” Sp. z 0.0. w Biatymstoku — stanowigca podstawe
i inspiracje do opracowania nowego programu funkcjonalno-uzytkowego i nowe;j
koncepciji obiektu budowlanego.

Inwentaryzacje obiektu budowlanego (do celéw projektowych) oraz archiwalna
dokumentacja obiektu budowlanego — m.in. ,Projekt budowlany. Przebudowa
istniejgcego dworca kolejowego tapy, ze zmiang sposobu uzytkowania czesci
pomieszczen stuzbowych PKP na komercyjne, budowa zadaszenia wejScia
i pochylni dla 0sob niepetnosprawnych przy budynku dworca, wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczng”, z dnia 31 marca 2010 r., autor: mgr inz. arch. Marek
Tekien, Spotdzielcze Biuro Projektéw ,PROJEKT” Spétdzielnia Pracy w Biatym-
stoku [wraz z DECYZJA NR 19/Z/2010, z 2010-09-06, znak: WI.I.WB.7120/5-
22/2010, Wojewody Podlaskiego].

UCHWALA Nr XVI/107/03 Rady Miejskiej w tapach z dnia 30 grudnia 2003 r.,
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci miasta
i gminy Lapy (Dz. Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 7, z dnia 10 stycznia
2004 r., poz. 165), z pozniejszymi zmianami tj. UCHWALA Nr XXXI1/309/13
Rady Miejskiej w tapach z dnia 22 lutego 2013 r., w sprawie zmian
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego czesci miasta i gminy
tapy (Dz. Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego, z dnia 13 marca 2013 r., poz.
1519).

Ustawa ,,0 transporcie kolejowym” (Dz. U. Nr 16 z 2007 r., poz. 94, z p6zn. zm.)
i Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 07 sierpnia 2008 r., w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczalnych usytuowania
budowli i budynkow, drzew lub krzewdw, elementow ochrony akustycznej
i wykonywania robo6t ziemnych w sagsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych
(Dz. U. Nr 153 z 2008 r., poz. 955).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r. poz.
627, z podzniejszymi zmianami ogtoszonymi m. in. w Dz. U. z 2013 r. poz. 628
i 842 oraz w Dz. U. z 2014 r. poz. 805, 850, 926, 1002 i 1101).

Projekty budowlane [...], z dnia 31 pazdziernika 2016 r., autor: mgr inz. arch.
Marek Tekien, Spotdzielcze Biuro Projektéw ,PROJEKT” Spétdzielnia Pracy
w Biatymstoku.

Uzgodnienia robocze i konsultacje z Przedstawicielami Inwestora.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy w zakresie architektury
— obiektu budowlanego — UTWORZENIE CENTRUM PRZESIADKOWEGO
W LAPACH (DWORZEC | TEREN PKS), POLEGAJACE NA BUDOWIE:
85. MIEJSC POSTOJOWYCH DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH, WIAT
PRZYSTANKOWYCH, OBIEKTOW MALEJ ARCHITEKTURY (PARKINGU
DLA ROWEROW Z PUNKTEM SERWISOWYM, TABLIC INFORMACYJNYCH,
PLACU ZABAW DLA DZIECI), 3. MASZTOW FLAGOWYCH, CHODNIKA,
ELEKTROENERGETYCZNYCH SIECI KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV,
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OSWIETLENIA TERENU, ZEWNETRZNYCH INSTALACJI DOZIEMNYCH:
HYDRANTOWEJ, ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4 kV, KANALIZACJI
DESZCZOWEJ | KANALIZACJI SANITARNEJ WRAZ Z ZAGOSPO-
DAROWANIEM TERENU ORAZ ROZBIORKA: OSWIETLENIA TERENU,
ELEKTROENERGETYCZNYCH SIECI KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV,
ZtACZA KABLOWEGO ZK10635, ZEWNETRZNYCH [INSTALACJI
DOZIEMNYCH: ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4kV, KANALIZACJI
DESZCZOWEJ, KANALIZACJI SANITARNEJ, 6. PARTEROWYCH
BUDYNKOW HANDLOWO-USLUGOWYCH | WIATY SMIETNIKA, ZJAZDU
Z DROGI WOJEWODZKIEJ NR 682 (UL. GEN. WL. SIKORSKIEGO) NA
DZIALKE NR 230/111 — planowane na dziatkach o numerach ewidencyjnych
gruntow: 230/87, 230/91, 230/92, 230/111, 230/112 oraz czesci dziatek: 645
i 645/1, w pasie drogi wojewddzkiej Nr 682 (ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego)
w tapach, w zakresie budowy obiektéw matej architektury:

4. wolno stojgcych wiat przystankowych;

stanowisk postojowych (,bike&ride”) dla 48. roweréw, w dwoch grupach, kazda
wraz z punktem serwisowym,

tablic informacyjnych,

placu zabaw dla dzieci wraz z jego ogrodzeniem,
3. masztow flagowych (o wysokosci 7. m);

tawek parkowych i koszy na smieci;

rozbiérki istniejgcych parterowych budynkéw handlowo-ustugowych (6 szt.)
i wiaty smietnika (1 szt.).

ogrodzen, na granicy terenu kolejowego i ogrodzenia placu zabaw dla dzieci
z 2. furtkami (o szerokosci w Swietle przejscia 1,20 m) wraz z rozbidérka
istniejgcych ogrodzen (o wysokosci do 2,2 m) — nie wymaga zgtoszenia, ani
pozwolenia na budowe.

Szczegbdtowy zakres planowanych robdét budowlanych tj. budowa placu
manewrowego dla autobuséw, busoéw i Taxi; parkingu, budowa 85. miejsc
postojowych (,park&ride”) dla samochodédw osobowych, w tym 5. mp. dla
samochodéw o0séb niepetnosprawnych; budowa nawierzchni utwardzonych:
chodnikéw, Sciezek dla pieszych, placu rekreacyjnego i placu zabaw dla dzieci;
budowa zewnetrznej doziemnej instalacji kanalizacji deszczowej z osadnikiem
piasku i separatorem substancji ropopochodnych, wraz z rozbiorkg istniejgcej
zewnetrznej doziemnej instalacji kanalizacji deszczowej; budowa zewnetrznej
doziemnej instalacji hydrantowej wody przeciwpozarowej z hydrantami DN 80 (2
szt.); budowa sieci elektroenergetycznych nN 0,4 kV oswietlenia terenu, stupéw
oSwietleniowych i zapomiarowych kablowych sieci nN 0,4 kV, z rurami
ochronnymi na kablach, wraz z rozbiérkg czeéci istniejacego oswietlenia terenu;
budowa zewnetrznych doziemnych sieci elektroenergetycznych nN 0,4 KV,
z rurami ochronnymi na kablach, wraz z rozbidrkg istniejgcych zewnetrznych
doziemnych sieci elektroenergetycznych nN 0,4 kV; budowa zewnetrznych
doziemnych sieci elektroenergetycznych SN 15 kV, ze studniami kablowymi
i rurami ochronnymi na kablach, wraz z rozbiérkg istniejgcych zewnetrznych
doziemnych sieci energetycznych SN 15 kV oraz zjazdu z drogi wojewoédzkiej
nr 682 (ul. gen. Wt Sikorskiego) na dziatke nr 230/111 — wg projektu
zagospodarowania terenu.
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Budowa budynkow handlowo-ustugowych i nowego budynku dworca kolejowego
w tapach (w pzt. przyjeto rezerwe terenu), wraz z rozbidrkg istniejgcego
budynku dworca PKP — wg odrebnego opracowania i postepowania.

Budowa przytgczy wody (do planowanego budynku dworca kolejowego oraz
budynkéw handlowo-ustugowych), budowa przylagczy i zewnetrznych
doziemnych instalacji kanalizacji sanitarnej (do budynku dworca kolejowego
oraz budynkow handlowo-ustugowych), wraz z rozbiorkg istniejgcej zewnetrzne;
doziemnej instalacji kanalizacji sanitarnej oraz budowa zewnetrznej doziemne;j
instalacji kanalizacji deszczowej i klapy zwrotnej PCW-110 mm na
odprowadzeniu wod drenazowych kanalizacji deszczowej (drenazu opaskowego
budynku dworca kolejowego), wraz z rozbiorkg istniejgcej zewnetrznej
doziemnej instalacji kanalizacji deszczowej — wg odrebnego opracowania
i postepowania.

Zamierzenie inwestycyjne bedzie etapowane — wg potrzeb Inwestora.

PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU BUDOWLANEGO

CENTRUM PRZESIADKOWE W LAPACH - utworzone na dziatkach numery
ewidencyjne gruntéw: 230/87, 230/91, 230/92, 230/111, 230/112, przy ul. gen.
Wiadystawa Sikorskiego w tapach, oraz na czesci dziatek nr: 645 i 645/1, tj.
w pasie drogowym drogi wojewddzkiej Nr 682 (ul. gen. Wt. Sikorskiego)
— projektowana zorganizowana infrastruktura wezta komunikacyjnego
integrujgcego zbiorowy transport publiczny z miejscami parkingowymi
samochoddéw osobowych (,park&ride”) i roweréw (,bike&ride”) — na cele
przeznaczone do prowadzenia i obstugi ruchu komunikacyjnego: kolejowego
(utrzymanie linii kolejowej E75), autobusowego, samochodowego oraz
rowerowego.

Projektowane Centrum Przesiadkowe w tapach utworzg obiekty budowlane
i budowle [wg Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane (Dz. U. z 2010
r. Nr 243, poz. 1623, t.j. z p6ézn. zm.)], odpowiednio: Kategorii IV - ,elementy
drog publicznych i kolejowych drog szynowych, jak: skrzyzowania i wezty,
wjazdy, zjazdy, przejazdy, perony, rampy”, Kategorii VIl - ,inne budowle”,
Kategorii XXIl - ,place... postojowe, parking”, Kategorii XXVI - ,sieci, jak:
elektroenergetyczny, telekomunikacyjne, gazowe, cieptownicze, wodo-
ciggowe, kanalizacyjne...” i Kategorii XXIX - ,wolno stojgce maszty”.

Na terenie Centrum Przesiadkowego w tapach nie projektuje sie obiektow
budowlanych, ktére zawieratyby pomieszczenia przeznaczone na pobyt ludzi
— wg § 4. Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 75, poz.690, z p6zn. zm.).

FORMA ARCHITEKTONICZNA | PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

Forme architektoniczng obiektow budowlanych oraz budowli, na terenie
projektowanego Centrum Przesiadkowego w tapach, podporzadkowano
celom, ktérym majg stuzy¢ (obstuga pasazeréw) — przyjmujgc przede
wszystkim rozwigzania estetyczne i trwate — tworzgce harmonijne relacje
z architekturg nowego budynku dworca kolejowego (projektowanego, wg
odrebnego opracowania i postepowania).

Transport posiada kluczowy wptyw na ksztattowanie wizerunku miasta pod

katem jego atrakcyjnosci, funkcjonalnosci i konkurencyjnosci. Projektowana
infrastruktura, tworzonego Centrum Przesiadkowego w tapach, potaczy sieci
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tras komunikacyjnych transportu zbiorowego (komunikacji kolejowej
i autobusowej) z budowg wygodnych i bezpiecznych parkingéw dla pojazdéw
0s6b przyjezdzajgcych na stacje: samochodem (,park&ride”) bgdz rowerem
(,bike&ride”), zostawiajgcych pojazd pod dworcem na czas podrdzy. Projekt.
organizacja wezta komunikacyjnego (przesiadkowego), umozliwi np. dojazd
z domu do przystanku komunikacji zbiorowej i kontynuacje podrézy
transportem zbiorowym lub odwrotnie. Zarzadcy transportu powinni zapewnic
wzbogacenie form integracji transportu, organizujgc miejsca parkingowe
i przechowalnie rowerow na przystankach (przesiadkowych), jak réwniez
umozliwi¢ przew6z rowerdow srodkami transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
szynowego.

Projekt nie uwzglednia aspektu roweru miejskiego (publicznego), ktérego
wdrozenie w tapach moze by¢ przedmiotem odrebnego opracowania.

W tej sytuacji, walory zastosowanych materiatow budowlanych, wysoka jakosc
dobranych urzadzen (w tym rekreacyjno-sportowych) i roslin, zieleni
urzgdzonej w nowej przestrzeni publicznej miasta, stworzg kompozycyjng
catos¢ Centrum Przesiadkowego w tapach oraz szanse zbudowania
pozytywnego wizerunku i relacji z otoczeniem tj. z otaczajacg projektowany
obiekt istniejgcg zabudowg srodmiejskg i zagospodarowaniem terenu.

SPELNIENIE WYMAGAN OKRESLONYCH W ART. 5, UST. 1. USTAWY
PRAWO BUDOWLANE

Zagospodarowanie terenu Centrum Przesiadkowego w tapach — planowane
roboty budowlane — zaprojektowano w sposéb okreslony w przepisach,
zapewniajgc spetnienie podstawowych wymagan bezpieczenstwa okreslonych
w Art. 5 ust.1, Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.

Projektowany obiekt budowlany udostepniono dla oséb niepetnosprawnych,
w tym poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich.

Zaprojektowano 5. miejsc parkingowych, o wymiarach: 3,60 m x 5,00 m,
wydzielonych i oznakowanych dla samochoddéw o0sob niepetnosprawnych.
Nawierzchnie drogowe zaprojektowano bez barier budowlanych, krawezniki
drog i obrzeza zniwelowane. Wysokos¢ kraweznika na przecieciu drogi dla
0sOb niepetnosprawnych, w tym poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich.
chodnika i jezdni ogdlnodostepnej powinna wynosi¢ 0 cm [dopuszczalny prog
o wysokosci do 0,02 m].

Projektowane obiekty rekreacyjne sg réwniez — bezposrednio z poziomu
zagospodarowanego terenu — dostepne dla osob niepetnosprawnych, w tym
0s6b poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich.

Lokalizacje toalet publicznych — dostepnych i przystosowanych dla oséb
niepetnosprawnych, w tym poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich
— zaplanowano w budynku dworca kolejowego (projektowanego, wg
odrebnego opracowania i postepowania).

We wszystkich projektowanych obiektach — na terenie Centrum
Przesiadkowego w tapach — nie wystepujg czynniki ucigzliwe lub szkodliwe
dla zdrowia.

WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadawiania obiektow budowlanych [Dz. U. R.P. z 27 kwietnia
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2012 r., poz. 463, z poOzniejszymi zmianami] - kategoria geotechniczna
obiektu budowlanego pierwsza, a warunki gruntowo-wodne ocenia sie jako
proste.

Na podstawie ,Dokumentacji z badah podtoza gruntowego i opinia
geotechniczna z rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych...”, autor: mgr
Mieczystaw Krzywiec [upr. geol-inz. Nr 70673, certyfikat PKG nr 0043] i mgr
inz. Matgorzata Wysocka [upr. geol. nr V-1836] — w podtozu projektowanego
obiektu, w otworach badawczych, stwierdzono wystepowanie wod gruntowych,
ktorych zwierciadto swobodne wystepuje wsrod gruntdow piaszczystych na
gtebokosci: 1,70 m do 2,80 m ponizej poziomu terenu, na rzednych 120,24 do
120,06 n.p.m.

STREFY KLIMATYCZNE:

Sniegowa IV, wg normy PN-80/B-02010/Az1,
wiatrowa |, wg normy PN-77/B-02011,
przemarzania gruntu h,=1,20 m, wg normy PN-81/B-03020.

CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWA-
NYCH OBIEKTOW MALEJ ARCHITEKTURY

PARKING DLA ROWEROW (,,BIKE&RIDE”) Z PUNKTEM SERWISOWYM

Zorganizowano bezpieczne miejsca parkingowe dla roweréw przy wezle
przesiadkowym tj. rowerowe parkingi przydworcowe z rowerowymi stojakami
zapewniajgce tgcznie minimum 48. stanowisk postojowych, mozliwie blisko
innych Srodkéw transportu. Budowa wygodnego parkingu rowerowego - w
dwoch grupach (po 6+7 szt. i 11 szt. stojakow, razem 24 szt.) - kazda grupa
wyposazona w samoobstugowy punkt serwisowy (tgcznie 2 szt.), powinna
spowodowac przyrost o0sOb przyjezdzajgcych na stacje na rowerze
i zostawiajgcych go pod dworcem (,bike&ride”).

Wysoko$¢ kraweznika na przecieciu drogi dla rowerdw i jezdni ogdlno-
dostepnej powinna wynosi¢ 0 cm.

Projektowana infrastruktura parkingbw rowerowych to przede wszystkim
odpowiednie stojaki rowerowe (razem 24 szt.), ktore powinny by¢ trwale
przymocowane do podtoza w sposob uniemozliwiajgcy ich wyrwanie. Stojaki
muszg umozliwia¢ parkowanie roweréw na poziomie terenu, wygodne oparcie
roweru oraz bezpieczne przypiecie ramy i przedniego kota do stojaka przy
pomocy standardowych, dostepnych w handlu ktédek szaklowych (tzw. U-
lock), o wymiarach wewnetrznych oczka: 10 cm x 20 cm. Rury konstrukcji
stojaka powinny mie¢ $rednice od 6 cm do 9 cm, takg aby mozna byto objg¢ je
standardowg kiddkg. Z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia trwatosSci
tj. odpornosci na warunki atmosferyczne i na dziatania dewastacyjne, estetyki
i dopasowania do otoczenia — zaprojektowano stojaki ,U-ksztattne” (wg
zalecen pasjonatéw i uzytkownikow rowerow), o konstrukcji z rur stalowych
kwasoodpornych, srednicy 60 mm (na przyktad produkt przedstawiony na rys.,
lub réwnowazne), trwale zamontowane do podtoza (zabetonowane w gruncie
na gtebokos¢ min. 0,40 m). Wymiary montazowe stojaka rowerowego: dtugos$é
- 1000 mm / wysokosc¢ - 800 mm. Stojaki rowerowe montowa¢ w rozstawie co
1,00 m, w odlegtosci min. 0,50 m od innych konstrukcji i kraweznikdw.

Jako wyposazenie parkingdw rowerowych zaprojektowano samoobstugowe
punkty serwisowe rowerow (razem 2 szt.).
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Typowa samoobstugowa stacja naprawy rowerow — np. wzor: KANGU stacja
naprawcza (ZANO), lub réwnowazne — wyposazong w zestaw naprawczy
zawierajgcy: pompke z gtowicg typu Smart Head, kompatybilng z zaworami
Presta i Schrader (samochodowy), do wygodnego pompowania két rowerdw
[nozna; efektywna; wyposazona w dwa ttoczki, z adapterem na wszystkie
zawory], zestaw srubokretow ptaskich oraz krzyzowych, tyZzki do opon, zestaw
kluczy ptaskich i klucz nastawny, zestaw kluczy imbusowych, klucz do szprych
(nypli) oraz skuwacz do fancucha rowerowego. Urzagdzenie stacji wykonanej
z grubej i wytrzymatej stali, z wykonczeniami ze stali nierdzewnej,
zamontowac¢ do podtoza na state, za pomocg kotkéw rozporowych. Gabaryty
urzgdzenia stacji ca: wysokos¢ - 147 cm, szeroko$¢ - 18 cm, dtugosc¢ - 77 cm;
waga - 45 kg. Kolorystyka urzgdzenia stacji - sygnalizacyjny kolor ,zétty”.

W projekcie wykorzystano montaz typowych produktow, ktére ze wzgledu na
lokalizacje w miejskim terenie publicznym, muszg charakteryzowac sie przede
wszystkim wysokimi walorami estetycznymi i trwatoscig [odpornoscig na
uszkodzenia mechaniczne, jak réwniez tatwg i prostg biezacg konserwacja].

TABLICE INFORMACYJNE

Przewidziano usytuowanie i montaz 2 szt. tablic informacyjnych — z mapami
terenu, informacjami badz ogtoszeniami — systemu czytelnej informacji
wizualnej Miasta tapy, prowadzgcej uzytkownika od pierwszego kontaktu
z Centrum Przesiadkowym w tapach do poszczegdlnych jego elementow i do
infrastruktury obstugujgcej trasy komunikacyjne.

Typowa tablica informacyjna [0 wymiarach: wysokos¢ -1,96 m x dlugos¢ min.
-1,24 m x szeroko$¢ min. -0,08 m], z miejscem [0 wymiarach: wysoko$¢ -1,20
m x szerokos¢ 1,00 m] — wg wzoru (na przyktad produkt przedstawiony na
rys.), lub rownowazne.

Typowe tablice regulaminowe tj. z miejscem na informacje (np. dostawcy
urzadzeh o urzadzeniu rekreacyjno-sportowym na plac zabaw dla dzieci)
i requlaminie jego uzytkowania — zastgpi¢ typowymi tablicami wykonanymi wg
wzoru identycznego jak w/w tablice informacyjne.

Uwaga: tresci informacji na tablicach — uzgodni¢ — wg dyspozycji biura
komunikacji spotecznej Urzedu Miejskiego w tapach.

Konstrukcja tablic z rur stalowych ocynkowanych i zabezpieczonych powtokg
antykorozyjng, malowanych proszkowo. Sruby i mocowania nierdzewne.
Tablica z blachy stalowej ocynkowanej, z nadrukiem odpornym na dziatanie
warunkow atmosferycznych. Wszystkie tablice trwate mocowanie do podtoza
(kotwienie: zabetonowane min. 60-75 cm w gruncie) — wg kart wybranych
produktow typowych — zgodnie rysunkami fundamentow wkopanych bgdz ze
szczego6towymi wymaganiami ich producenta.

PLAC ZABAW DLA DZIECI

Plac zabaw dla dzieci zaprojektowano ogrodzony, o nawierzchni z barwnej
masy poliuretanowej, wyposazony w zabawki i urzgdzenia nawigzujgce
programem i formg do Kkolejowego sgsiedztwa, dostosowane do dzieci
starszych, jak rowniez dla dzieci w najmtodszym wieku.

Projektowane zagospodarowanie i wyposazenie placu zabaw dla dzieci,
w urzgdzenia przeznaczone na publiczne place zabaw — wytgcznie produkty
bezpieczne, certyfikowane, zgodne 2z dyrektywg w sprawie o0golnego
bezpieczenstwa produktow (2001/95/WE) i zgodne z przepisami krajowymi,



34

w odniesieniu do urzgdzen na placach zabaw i nawierzchni amortyzujgcych
placu zabaw, odpowiednio, zgodne z normami: PN-EN 1176 i PN-EN 1177
— zgodnie z ustawg z dnia 12 grudnia 2003 r. o ogdlnym bezpieczenstwie
produktow (Dz. U. Nr 229, poz. 2275 z p6zn. zm.).

Kazde urzadzenie na placu zabaw jest obiektem matej architektury i odnoszag
sie do niego rowniez przepisy ustawy z 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t. j.
Dz. U z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pozn. zm.). Wszystkie urzgdzenia

montowane placu zabaw, powinny by¢ w najwyzszym standardzie wykonania
— wg wymagan Inwestora [0 konstrukcji metalowej, ze stali ocynkowanej
kgpielowo, wypetnienia i dachy z tworzywa sztucznego HDPE, zjezdzalnie
wykonane ze stali nierdzewnej] — wzorcowe urzgdzenia przedstawiono na

rysunkach:

ZESTAW ,,POCIAG”:

Dane podstawowe zestawu ,,POCIAG”: Przeznaczenie wiekowe: 2+ lat.
Wymagane certyfikaty: EN 1176-1,3:2008. Minimalna pojemnos¢ urzgdzenia:
30 osdb. Szerokos¢: 7668 mm. Dtugosé: 4329 mm. Wysokos¢: 4000 mm.
Maksymalna wysokos¢ swobodnego upadku: 2400 mm. Wysokos¢ strefy
bezpieczenstwa: 4000 mm. Szeroko$¢ strefy bezpieczenstwa: 8382 mm.
Dtugos¢ strefy bezpieczenstwa: 10955 mm. Powierzchnia strefy
bezpieczenstwa: 58,60 m?.




Widok oraz wymagana kolorystyka urzadzenia: Elementy drewniane: lakierobejca
w kolorze ciemny braz. Liny: kolor czarny. Panele: kolor zieleh limonkowa. Drewno:
ciemny brgz. Elementy metalowe: kolor jasnoszary.

1519mm
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: —§ 2300 mm—#
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Wymagania materiatlowe: Elementy drewniane: Stupy posiadajgce wymiar 95x95
mm (belki poziome 45x95 mm). Elementy wykonane z impregnowanego cisnieniowo,
na catym przekroju (w klasie AB, zgodnie z normg PN-EN 599-1:2001 oraz PN-EN
351-1:2009) drewna sosny o duzej gestosci (pochodzenie - poétnocna Europa).
Klejone dwuwarstwowo, bardziej wytrzymatg twardzielg na zewnatrz. Powierzchnia
drewna gfadzona i zaokrgglona na krawedziach. Drewno malowane dwoma

35



warstwami btyszczacej, odpornej na promieniowanie UV i wode lakierobejcy. Stupy
w dolnej czesci zawierajg 4 wklejone na przekroju drewna $ruby do mocowania do
stopy montazowej. Gorna czesC stupow nakryta jest kotpakiem z tworzywa
sztucznego (HDPE), pokrywg chronigcg gorng czesé drewna, najbardziej narazong
na warunki atmosferyczne. Elementy metalowe: Wykonane ze stali: Srutowanej,
czyszczonej chemicznie, ocynkowane powtokg epoksydowg o grubosci min 60um.,
malowane proszkowo farbg poliestrowg o grubosci co najmniej 100um. taczna
grubos$¢ warstw nie mniej niz 160 um. Powierzchnia btyszczgca i w petni odporna na
blakniecie pod wptywem promieniowania UV.

Opis gtéwnych funkcji urzadzenia:

Ptaskie panele: Wykonane z 15-21-mm. grubosci, wysokocisnieniowego laminatu
(HPL) w petni odpornego na promieniowanie UV, warunki atmosferyczne oraz
uderzenia i zarysowania. Zaokrgglony na krawedziach. Materiat wytworzony zgodnie
z normg EN 438:2005.

Zjezdzalnia: Wykonany ze stali nierdzewnej o gr. min. 2 mm. Burty wykonane z 20-
mm. grubosci, wysokocisnieniowego laminatu (HPL) w peini odpornego na
promieniowanie UV, warunki atmosferyczne oraz uderzenia i zarysowania.
Zaokraglony na krawedziach. Materiat wytworzony zgodnie z normg EN 438:2005.
mm. kat $lizgu to 36°. Slizg musi byé profilowany, tagodniejszy w dolnej i gérnej
czesci.

Liny: Wykonane poliamidu o srednicy 16 mm., zbrojonego stalg. (6 pasm) oraz
dodatkowym rdzeniem z tworzywa. Wytrzymatos¢ na zerwanie: 2,2 tony. taczenia
oraz obejmy wykonane z aluminium.

Podesty: Urzadzenie wyposazone jest w 4 sztuki podestéw, skiadajgcych sie z
drewnianych beleczek, niemalowanych oraz dodatkowych belek bocznych,
zabezpieczajgcych drewno, oraz poprawiajgcych estetyke elementéw.

Zjezdzalnia: Urzadzenie posiada 1 sztuke zjezdzalnie. Zjezdzalnia w gornej czesci
posiada burty zabezpieczajgce oraz drgzek utatwiajgcy dostep do zjazdu. Wysokos¢
zjezdzalni to 1470 mm.

Tunel: Element sktadajgcy sie z dwoch pétokregéw. Kazdy z fragmentdw tunelu
posiada w gornej czesci przezierne elementy, ktore doswietlajg wnetrze i czynig
element bardziej bezpiecznym.

Trap z ling: Trap deseczkowy, zbudowany z dwoch tukowych belek z wypetnieniem
z deseczek. Deseczki sg niezlicowane, dzieki czemu utatwiajg wspinaczke.
Dodatkowo trap wyposazony jest w dodatkowg line, pomoc we wspinaczce

Belka z barierkami: Mostek tgczgcy wieze urzgdzenia, sktadajgcy sie z balustrad,
oraz podwieszonej na linach pod balustradami, belki.

Linarium: Struktura przestrzenna wykonana z plecionki linowej, wypetniajgce
przestrzen pomiedzy stupami urzgdzenia. Stuzy do wypoczynki i wspinaczki.
Scianka wspinaczkowa: Scianka wspinaczkowa, w postaci ptaskiego,
prostokatnego panelu z 3 sztukami kwadratowych otworow do wspinaczki.

Plecinka linowa: Urzgdzenie posiada 2 sztuki plecionki linowej, wypetniajgcej
przestrzen pomiedzy stupami. Plecionki sktadajg sie z jednej liny pionowej oraz 6
poziomych. Umozliwiajg wspinaczke z poziomu podtoza do wyzszych partii
urzgdzenia.

Belka ,,wezowa”: Element umieszczony w dolnej czesci urzgdzenia. Sktada sie z
drewnianej, ,pofalowanej” belki przykrytej antyposlizgowag wyktadzing. (1 szt.)

Panel sensoryczny ,Zyg-Zak”: Element skfadajgcy sie z ptaskiego panelu,
wewnatrz ktorego wyztobione sg 3 szt. podtozonych otwordéw, wewnatrz ktérych
znajdujg sie "kuleczki" do przemieszczania wzdtuz otworow. (1 szt.)
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Panel sensoryczny ,labirynt”: Element sktada sie ptaskiego panelu, wewnatrz
ktérego zamontowane jest dodatkowy, okragty, obrotowy panel. Wewnagtrz okrggtego
panelu znajdujg sie ztobienia w ksztatcie "labiryntu”, a wewnatrz nich kuleczka do
przemieszczenia. (1 szt.)

»Okienko bulaj”: Okienka usytuowane jako balustrady dla najwyzszego podestu
urzgdzenia. Sktadajg sie z ptaskiego panelu, posrodku ktérego zamontowane jest
okragte, przezroczyste okienko. (3 szt.)

Urzadzenie musi posiadac¢: elementy tematyczne tj. daszek, flage, ,kota pociggu”
oraz min. 10 letnig gwarancje na drewno i metal oraz 20 letnig na ptaskie panele
boczne wykonane z HPL.

Posadowienie w gruncie: Urzgdzenie zamontowa¢ w 25 punktach - zgodnie
z typowymi wymaganiami producenta - za pomocg systemowych ,stop”
montazowych o wysokosci min. 60 cm.

b) TRAMPOLINA LINARIUM ,,SPIDER M, ZOLTY”:

Dane podstawowe: urzgdzenie sprawnosciowe, trampolina, w formie , trampoliny
z pajeczyng lin”, dla dzieci w grupie wiekowej: 2+ lat. Charakterystyka urzadzenia:
Szerokos¢ 5600 mm. Maksymalna wysokos¢ upadku: 1200 mm. Wysokos¢: 1200
mm. Dtugos¢: 5600 mm. Minimalne obszary: dtugos¢ 9300 mm / szerokos¢ 9300
mm. Liczba uzytkownikéw: 4 dzieci. Strefa bezpieczenstwa: 40,7 m?




Posadowienie w gruncie: Urzadzenie zamontowa¢ w gruncie za pomocag
systemowych ,kotew i stop” montazowych, zgodnie z instrukcjg / wymaganiami
producenta, w 12 punktach.

c). HUSTAWKA Z SIEDZISKIEM ,,BOCIANIE GNIAZDO”:

Dane podstawowe: urzgdzenie rekreacyjne. Przeznaczenie wiekowe dla dzieci w
grupie wiekowej: 1+ lat. Wymiar najwiekszej czesci: 2940 mm. Szerokosé: 1750
mm. Maksymalna wysokos¢ upadku: 1400 mm. Najciezsza czesé¢ 56 kg.
Wysokosé: 2700 mm. Dlugosé: 3910 mm. Minimalne obszary / Ditugosé: 8100
mm / Szerokosé: 3150 mm / Wysokosé: 2900 mm. Strefa bezpieczenstwa: 25,5

m?.
Posadowienie w gruncie: Urzgdzenie zamontowane w gruncie za pomocag
systemowych ,stop” montazowych w 4 punktach - 2zgodnie =z instrukcjg

i wymaganiami producenta.

d) BUJAKI ,,SAMOCHODZIK”:

0

Q

Dane podstawowe: urzgdzenie rekreacyjne. Przeznaczenie wiekowe dla dzieci w
grupie wiekowej: 2+ lat. Maksymalna wysoko$¢ upadku: 440 mm. Szerokosc¢: 400
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mm. Wysoko$¢: 920 mm. Dlugos¢: 630 mm. Minimalne obszary strefy bezpieczen-
stwa: Dlugo$¢: 2930 mm / Szeroko$é: 2700 mm. Strefa bezpieczenstwa: 7 m?.

17. Mocowanie urzadzen wyposazenia placu zabaw dla dzieci do podioza
— wg kart wybranych produktéow typowych — zgodnie ze szczegdtowymi rysunkami
fundamentowania i wymaganiami ich producenta.

18. OGRODZENIE PLACU ZABAW DLA DZIECI

Zaprojektowano wewnetrzne ogrodzenie tj. ptotek wokot placu zabaw dla dzieci,
o wysokosci ca 1,20 m, usytuowane w dystansie od obrzezy alejek spacerowych.
Przesta typowe, o wymiarach maksymalnych: 175x110 cm, wypetnione siatka
stalowg zgrzewang, ocynkowang ogniowo i powlekang warstwg poliestrowg
o grubosci 3,0 mm, w ramach z kgtownikow stalowych: 50x50x5 mm, na stupkach
stalowych ocynkowanych ogniowo i powlekanych warstwg poliestrowg. Stupki z rur
kwadratowych o przekroju: 80x80x3 mm, zwienczone typowg czapka z kulg
o S$rednicy 75 mm. W ogrodzeniu przewidziano 2 furtki, o szerokosci w Swietle
przejscia min. 100 cm, z klamkami i zamkami/zasuwami — wg wyboru Inwestora.
Wszystkie zastosowane materiaty, urzgdzenia i elementy ogrodzenia powinny by¢
nowe, ocynkowane ogniowo i powlekane poliestrem w kolorze ,grafitowo-czarnym?,
bliskim RAL 7021. Wszystkie elementy muszg mie¢ wygtadzone powierzchnie i nie
mogg posiadac ostrych krawedzi mogacych stwarza¢ zagrozenie dla ludzi.

19. LAWKI PARKOWE | KOSZE NA SMIECI

Na terenie Centrum Przesiadkowego w tapach, przewidziano usytuowanie
i montaz, co najmniej 12 szt. fawek z oparciem i 10 szt. koszy na smieci,
o zblizonym wzornictwie, jednolicie wykonczone, o identycznej kolorystyce
— wszystkie elementy metalowe, zabezpieczone powtokg antykorozyjng, w kolorze
.grafitowo-czarnym”, bliskim RAL 7021. W projekcie uzyto typowych produktow
powtarzalnych, ktore ze wzgledu na lokalizacje w miejskim terenie publicznym,
muszg charakteryzowac sie przede wszystkim wysokimi walorami estetycznymi oraz
trwatoscig [odpornoscig na uszkodzenia mechaniczne, jak rowniez fatwg i prostg
biezgca konserwacja].

a) LAWKI PARKOWE Z OPARCIEM — masywne (trwale mocowane do podtoza),
o konstrukgji: stalowej, odlew zeliwny zabezpieczony antykorozyjnie, przygotowany
do mocowania z podtozem, z siedziskiem drewnianym, konserwowanym — np. wzoér
LA4 (wg rys. firmy ART METAL), lub rownowazne:
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Charakterystyka produktu: Siedzisko tawki — dtugos¢ siedziska: ca 196 cm,
wysokos$¢ siedziska: ca 43 cm, wysokos¢ catkowita: ca 82 cm, gteboko$¢ siedziska:
min. 40 cm. Materiaty: siedzisko profilowane z listew, z drewna drzew lisciastych ({j.
dgb, wigz Ilub o podobnych witasciwosciach), o grubosci minimum 4 cm,
impregnowanych, pokrytych konserwujgcg lakierobejcg zewnetrzng, w Kkolorze
.,mahon”. Podstawa konstrukcji: boki tawki — 2. nogi fawki, w rozstawie 1830 mm /
480 mm — uksztatto-wane, zeliwne, zabezpieczone antykorozyjnie.

b) KOSZE NA SMIECI Z DASZKIEM — masywne (trwale mocowane do podioza),
o konstrukcji: rura stalowa z aluminiowymi elementami ozdobnymi, pojemnik z blachy
stalowej w wersji z daszkiem, zabezpieczone antykorozyjnie, przygotowane do
mocowania bezposrednio w gruncie lub kotwienie do podtoza — np. wzor: K6
z daszkiem lub K2 z daszkiem (wg rys. firmy ART METAL), lub rbwnowazne:

g

Charakterystyka produktu: Kosz K2 z daszkiem o wysokos$ci catkowitej: ca 121,5
cm. Materiaty: Ramie mocujgce pojemnik, daszek nad pojemnikiem i stopa u pod-
stawy — odlew zeliwny i rura konstrukcji nosnej — stalowa [ 108 mm],
zabezpieczone antykorozyjnie.

20. MASZTY FLAGOWE | LATARNIE ULICZNE/PARKOWE:

—

ialh—
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Zaprojektowano budowe 3. masztéw flagowych, o wysokosci ca 7. m — np. wzor:
M2 (wg rys.), lub roéwnowazne - metalowe (stalowe badz aluminiowe),
zabezpieczone powiokg antykorozyjng w kolorze ,grafitowym” RAL 7021. Maszty o
wzornictwie bliskim typowym, stylizowanym historycznie, latarniom ulicznym [z
zastosowaniem energooszczednego oswietlenia typu LED] — np. wg wzoru: L16/06
(wg rys. firmy ART METAL), lub rGwnowaznym.

Konstrukcja masztu, typowa, powinna gwarantowaé wytrzymato$¢ na obcigzenia
wiatrem [odpowiednie w strefie klimatycznej: wiatrowej |, wg normy PN-77/B-02011;
przy dopuszczalnych obcigzeniach masztu flagg o powierzchni: 3-6 m?, gdzie: 1 m?
flagi = 0,16 kg].

Charakterystyka produktu: Maszt flagowy metalowy, o wysokosci catkowitej: 7. m.
Materiaty: Stup — rury stalowe [$rednica przy podstawie ca @ 159 mm; Srednica u
gory ca @ 89 mm; ze stali ST3S], ozdoby, dekoracje — odlewy aluminiowe;
dekoracyjna maskownica u podstawy stupa — odlew zeliwny, zabez-pieczone
antykorozyjnie. Wyposazenie masztu: Linka stalowa @ 4 mm i zblocze stalowe.

20.1. Stopy fundamentowe pod maszty flagowe — opis konstrukcji

Fundament betonowy F-1 tj. stopy wykonac jako zelbetowe wylewane z betonu
C20/25 (B25), zbrojone stalg A-IIIN i A-l. Stopy posadowi¢ na warstwie chudego
betonu C8/10 (B10), grubosci 10 cm. W stopach nalezy osadzi¢ kotwy stalowe,
stuzgce do mocowania masztow. Zatozono, ze kotwy - tj. typowy kosz zbrojeniowy
producenta - dostarczone bedg wraz z masztem flagowym. Uwagi: 1) minimalne
otulenie zbrojenia 5 cm; 2) prawidlowoS¢ wykonania zbrojenia i osadzenie kotew
potwierdzi¢ przez inspektora nadzoru przed betonowaniem; 3) zbrojenie uciggli¢ za
pomocg spawania; kotew potgczyé ze zbrojeniem fundamentu. Montaz masztow
- zgodnie ze szczegotowym rysunkiem fundamentowania i wymaganiami ich
producenta.

21. WIATY PRZYSTANKOWE

1) Przy projekt. stanowiskach obstugi komunikacji autobusowej - z zachowaniem
skrajni drogowej [min. 0,5 m od kraweznika jezdni] - zaprojektowano 4. typowe wolno
stojgce wiaty przystankowe, usytuowanie na dziatce nr ew. gr. 230/87, odpowiednio:
na wysepce dla pasazerow autobusow PKS — 1 szt. 6-sekcyjna oraz przy przystanku
busow — 3 szt. 4-sekcyjne (projekt. w miejsce demontowanych 2. istniejgcych
typowych wiat przystankéw autobusowych), wszystkie z petnym wyposazeniem.
System wiat, przeznaczonych do stosowania na przystankach autobusowych
w celu podniesienia komfortu oczekiwania pasazerow [stuzy jako schronienie przed
stoncem, wiatrem i deszczem], powinien by¢ zaréwno wygodny dla pasazeréw jak
i tatwy w utrzymaniu. Linie produktow zalecanego wzoru wiaty wyrdznia oryginalna
forma architektoniczna, harmonijnie tgczgca nowoczesne wzornictwo ze stylem
klasycznym, w ktérym projektowane sg elementy matej architektury Centrum
Przesiadkowego w tapach (dworzec kolejowy i teren PKS) — np. wg wzoru:
,CENTRA 2020” [uwaga: wiascicielem praw autorskich do wzoru wiaty ,Centra 2020”
jest firma Team Tejbrant AB, przedstawicielstwo w Polsce: Tejbarnt Polska Sp. z o0.0.
z siedzibg w Wyszkowie], lub rwnowazne:
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2) Opis konstrukcji wiaty

Wiaty powinny by¢ wykonane o trwatej i stabilnej konstrukcji, z wysokiej jakosci

materiatdéw tj. aluminium i hartowane szkito, zarébwno w $cianach bocznych, jak

i w dachu. Projekt przewiduje nastepujgce warianty wiat przystankowych:

a) wiate 6-sekcyjng [z 3 tawkami dla oczekujgcych] — $ciany boczne ca 1400 mm
z dachem dwuspadowym ca 1985x9208 mm;

b) wiaty 4-sekcyjne [kazda z 2 fawkami] — $ciany boczne ca 1400 mm z dachem
1985x6408 mm.

Obciagzenia konstrukcji wiaty: Obcigzenie sniegiem i obcigzenie wiatrem (przyjete

przez producenta wiaty) — jak dla Il strefy.

Obowigzujace normy:

PN 90/B03200 - Konstrukcje stalowe. Obcigzenia statyczne i projektowanie.

PN 82/B02001 - Obcigzenia budowli. Obcigzenia state.

PN 80/B02010 - Obcigzenia w obliczeniach statycznych. Obcigzenia sniegiem.

PN 77/B02011 - Obcigzenia w obliczeniach statycznych. Obcigzenia wiatrem.

PN 81/B03020 - Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne

i projektowanie.

Sciany wiaty obudowane szklem hartowanym, bezpiecznym, o grubosci 8 mm,
zamocowanym do konstrukcji (stupkdéw) za pomocg specjalnych profili
zatrzaskowych. Podstawowym elementem nosnym konstrukcji wiaty sg stupki
aluminiowe z zebrowaniem wewnetrznym, o wymiarach 80x80 mm i w ksztatcie
zblizonym do kwadratu ze Scietymi naroznikami. W kazdym stupku zastosowano
listwy samozatrzaskowe mocujgce szybe do konstrukcji wiaty. Konstrukcja spieta
gorg i dotem za pomocg prostokgtnego profilu aluminiowego 45x100 mm. Profil gérny
potgczony z dachem. Sciany tylne w rozstawie stupkéw ca 1400 mm. Pomiedzy
stupkami zamontowano gabloty reklamowe typ City Light i szyby ze szkfa
hartowanego, bezpiecznego. Gabloty City Light mozna zamontowaé w miejsce
kazdej szyby.
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Dach wiaty — dwuspadowy, o niewielkim spadku, pokryty niettukgcymi ptytami
poliweglanu litego o grubosci 4 mm. Podstawowym elementem konstrukcyjnym
dachu sg dwa nosne profile krawedziowe i tuki dachowe. Profile obramowania dachu
(okapy), oprocz konstrukcyjnych funkcji nosnych zawierajg, ukryte na krawedzi
sptywu, wbudowane rynny. Profil krawedziowy dachu oprocz funkcji nosnej spetnia
role: rynny [wewnatrz profilu krawedziowego dachu wbudowana rynna
odprowadzajgca wode z dachu poza obrys wiaty] i obudowy oswietlenia dachowego
[wewnatrz profilu krawedziowego przewidziano miejsce do zamontowania oswietlenia
dachowego w formie listwy Swietlnej wewnatrz obu profili krawedziowych]. Wszystkie
przewody elektryczne poprowadzone wewnatrz profili i w ten sposdb zabezpieczone
przed ingerencjg oso6b nie-powotanych. Od spodu oswietlenie zabezpieczono
mlecznymi ptytami poli-weglanowymi. Spust wody rurami na utwardzong
nawierzchnie z tytu wiaty.

Kolor: ,czarny-grafitowy”, bliski RAL 7021. Powtoki malarskie, nanoszone na drodze
lakierowania proszkowego, trudne do zarysowania.

W kazdej wiacie zamontowaC faweczki oraz nosniki reklamowe. Kompletne
wyposazenie kazdej wiaty — wg dyspozycji Zamawiajgcego — stanowig: tawki
mocowane do stupkéw wiaty lub wolno stojgce, kosz na sSmieci, tablica
z rozktadem jazdy oraz podswietlane gabloty reklamowe typu City Light. Gabloty
reklamowe City Light mozna zamontowa¢ w miejsce dowolnej szyby ostonowej wiaty,
tam gdzie szerokosc¢ przesta wynosi ca 1400 mm. W projekcie zatozono, iz w kazdej
wiacie zamontowane bedg dwie gabloty reklamowe typu City Light, stuzgce m. in. do
prezentacji plakatow reklamowych o wymiarze Eurosize tj. 1185x1750 mm.
Ostateczne miejsce ich montazu wskaze Zamawiajgcy. Dostep do plakatu po
otwarciu drzwi na zawiasach otwieranych specjalnym kluczem patentowym.

Fundamenty pod stupy konstrukcji wiaty zaprojektowano w postaci typowych
prefabrykowanych fundamentéw punktowych. Fundament nalezy ustawi¢ na
przygotowanym podfozu — piasek stabilizowany cementem. W wybranych wariantach
fundament nalezy docigzy¢ (zgodnie z rysunkiem fundamentéw, wg producenta
wiaty). Wiata dostarczana jest na miejsce montazu w elementach
i skrecana recznie na miejscu, lub w catosci i montowana za pomocg urzgdzen
dzwigowych.

3) Przewody instalacji elektrycznej - do gablot reklamowych wiaty przystankowej -
poprowadzone sg wewnatrz profili konstrukcji wiaty i w ten sposob sg zabezpieczone
przed ingerencjg oséb niepowotanych. Zasilanie gablot reklamowych i oswietlenia
dachowego z sieci miejskiej.

22. OCENA CHARAKTERYSTYKI ENERGETYCZNEJ. Charakterystyka wplywu
obiektu budowlanego na srodowisko i jego wykorzystanie oraz zdrowie
ludzi i obiekty sasiednie. Analiza racjonalnego wykorzystania pod
wzgledem technicznym, ekonomicznym i sSrodowiskowym odnawialnych
zrédet energii.

a). Zgodnie z §11. ust. 2, pkt. 10. a). Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
Z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego [Dz. U. z 2003 r., Nr 120, poz. 1133, z pozn. zm.] — dla
projektowanego obiektu budowlanego — nie wymaga sie przedstawienia analizy
racjonalnego wykorzystania pod wzgledem technicznym, ekonomicznym i sro-
dowiskowym odnawialnych Zzrédet energii, takich jak: energia geotermalna,
energia promieniowania stonecznego, energia wiatru, skojarzona produkciji
energii elektrycznej i ciepta, zdecentralizowany system zaopatrzenia w energie
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23.

24.
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w postaci bezposredniego lub blokowego ogrzewania — nie wystepuje dla
projektowanego programu uzytkowego, zwigzanego z eksploatacjg terenu
Centrum Przesiadkowego w tapach. Obiekt budowlany nie bedgcy budynkiem
nie wymaga charakterystyki wptywu na srodowisko i jego wykorzystanie oraz
zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie, pod wzgledem: zapotrzebowania wody (do
celow socjalno-bytowych i do celéw przeciwpozarowych), sciekow socjalno-
bytowych, emisji zanieczyszczen gazowych, rodzaju i ilosci wytwarzanych
odpaddéw (odpadow technologicznych, organicznych i niebezpiecznych), emisiji
hatasu i wibracji, a takze promieniowania w szczegdlno$ci jonizujgcego, pola
elektromagnetycznego i innych zakitécen — nie wystepuje dla projektowanego
programu uzytkowego, zwigzanego z budowg oraz eksploatacjg terenu Centrum
Przesiadkowego w tapach.

Projektowany obiekt budowlany nie wptywa na powierzchnie ziemi, w tym glebe
i wody podziemne. Na terenie inwestycji, na dziatkach budowlanych, nie
wystepujg wody powierzchniowe. Wody opadowe z dziatek bedg zagospo-
darowane na terenie Centrum Przesiadkowego w tapach, a wody deszczowe
i roztopowe bedg wykorzystywane przede wszystkim do podlewania zieleni
urzadzonej i na skwerze miejskim. Przyjete (przedstawione) w projekcie
rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne, eliminujg ewentualny
wptyw projektowanego obiektu budowlanego na $rodowisko przyrodnicze,
zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane — sg zgodne z przepisami, estetyczne,
optymalne i uzasadnione ekonomicznie.

WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ OBIEKTU

Projektowane zagospodarowanie terenu — UTWORZENIE CENTRUM
PRZESIADKOWEGO W tAPACH (DWORZEC | TEREN PKS),
POLEGAJACE NA BUDOWIE: 85. MIEJSC POSTOJOWYCH DLA
SAMOCHODOW OSOBOWYCH, WIAT PRZYSTANKOWYCH, OBIEKTOW
MALEJ ARCHITEKTURY (PARKINGU DLA ROWEROW Z PUNKTEM
SERWISOWYM, TABLIC INFORMACYJNYCH, PLACU ZABAW DLA
DZIECI), 3. MASZTOW FLAGOWYCH, CHODNIKA, ELEKTRO-
ENERGETYCZNYCH SIECI KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV,
OSWIETLENIA TERENU, ZEWNETRZNYCH INSTALACJI DOZIEMNYCH:
HYDRANTOWEJ, ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4 kV, KANALIZACJI
DESZCZOWEJ | KANALIZACJI SANITARNEJ WRAZ Z ZAGOSPO-
DAROWANIEM TERENU ORAZ ROZBIORKA: OSWIETLENIA TERENU,
ELEKTRO-ENERGETYCZNYCH SIECI KABLOWYCH SN 15kV | nN 0,4kV,
ZLACZA KABLOWEGO ZK10635, ZEWNETRZNYCH INSTALACJI
DOZIEMNYCH: ELEKTROENERGETYCZNYCH nN 0,4kV, KANALIZACJI
DESZCZOWEJ, KANALIZACJI SANITARNEJ, 6. PARTEROWYCH
BUDYNKOW HANDLOWO-USLUGOWYCH | WIATY SMIETNIKA, ZJAZDU
Z DROGI WOJEWODZKIEJ NR 682 (UL. GEN. WL. SIKORSKIEGO) NA
DZIALKE NR 230/111 — planowane na dziatkach o numerach ewidencyjnych
gruntéw: 230/87, 230/91, 230/92, 230/111, 230/112 oraz cze$ci dziatek: 645
i 645/1 (ul. gen. Wiadystawa Sikorskiego) w tapach.

Powierzchni terenu inwestycji, tacznie = 0,9857 ha.

Kategoria zagrozenia ludzi dla planowanego budynku uzytecznosci publicznej
dworca kolejowego PKP: ZL | / ZL 1l — wg odrebnego projektu i postepowania
(poza zakresem niniejszego opracowania).
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Projekt utworzenia CENTRUM PRZESIADKOWEGO W tAPACH, przewiduje
i zapewnia drogi ewakuacyjne z planowanego odrebnie budynku uzytecznosci
publicznej dworca kolejowego.

Odlegtosci projektowanych obiektow budowlanych budowli i matej architektury,
Centrum Przesiadkowego w tapach, od granic, od obiektow sgsiadujgcych
i od urzgdzen terenowych sg zachowane.

Nie przewiduje sie wystepowania na terenie obiektu substancji tatwopalnych
0 duzym stopniu palnosci.
Zagrozenie wybuchem ze stref zewnetrznych nie wystepuje.

Zaopatrzenie w wode do zewnetrznego gaszenia pozaru zapewnia istniejgca
miejska sie¢ wodociggowa oraz istniejgce i projektowane dodatkowe
2. hydranty zewnetrzne naziemne, HP @80 mm, usytuowane: pierwszy
hydrant — na parkingu przy ul. gen. Wt. Sikorskiego (20 m od planowanego
budynku dworca kolejowego), drugi — pomiedzy terenem komunikacyjnym a
czescig rekreacyjng zatozenia (ponizej 94 m od planowanego budynku
dworca kolejowego).

Dojazdy pozarowe sg zapewnione zarowno do istniejgcych budynkéw jak i do
planowanych obiektéw Centrum Przesiadkowego w tapach.

Droge pozarowg stanowi istniejgca ulica gen. Wt. Sikorskiego (na dotychcza-
sowych zasadach) oraz projektowane drogi wewnetrzne na terenie Centrum
Przesiadkowego w tapach, na terenie wokdét budynku dworca kolejowego
PKP i autobusowego.

UWAGI KONCOWE

Projekt budowlany stanowi podstawe do wydania decyzji o pozwoleniu na
budowe [zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U.
z 2010 r. Nr 243, poz.1623, z pdézn. zm.) i Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133, z pézn. zm.), a projektowane
roboty budowlane nalezy wykona¢ — zgodnie ze szczeg6towymi dyspozycjami
zawartymi w odrebnych projektach wykonawczych — wg specjalnosci
branzowych.

Obiekt realizowa¢ zgodnie z Polskimi Normami oraz Warunkami technicznymi
wykonania i odbioru robét budowlano-montazowych. Roboty budowlane
realizowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami Prawa budowlanego oraz
przepisami BHP, przy czym nalezy stosowac sie do wszystkich uznanych regut
sztuki budowlanej [odpowiednich norm branzowych PN-EN, warunkéw
technicznych wykonywania i odbioru robo6t budowlanych, wytycznych
technologii uzytych systeméw budowlanych], wytycznych Inwestora, a catos¢
realizacji musi odpowiada¢ najnowszemu poziomowi techniki budowlanej.
Wszystkie prace budowlane nalezy wykonaé zgodnie z "Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robét budowlano-montazowych" tom |I.
Budownictwo Ogdlne oraz warunki BHP jakie obowigzujg w budownictwie.

Na etapie robot ziemnych nalezy powota¢ nadzor geotechniczny.

Zabronione jest prowadzenie rob6t w oparciu o dokumentacje wytgcznie jedne;j
branzy bez sprawdzenia jej odniesien do architektury i pozostatych branz.
Projekty wszystkich robo6t architektoniczno-budowlanych i instalacyjnych
rozpatrywacC razem (ryzyko kompletnosci dokumentacji technicznej). Przed
przystgpieniem do robé6t sprawdzi¢, w odpowiednich projektach branzowych
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roboty zwigzane, a wszelkie watpliwosci i ewentualne wady koordynaciji,
z odpowiednim wyprzedzeniem przedstawi¢ nadzorowi autorskiemu, i wyjasnic
przed rozpoczeciem prac budowlanych.

Wykonawcy zobowigzani sg do starannego sprawdzania w naturze wszystkich
wymiarow podanych na rysunkach i zgodnosci planow zbiorczych ze
szczego6towymi rysunkami oraz opisem technicznym. Wykonawcy sprawdzg
na miejscu mozliwos¢ zachowania podanych wymiarow i rzednych,
sygnalizujgc wszystkie pomytki lub uchybienia z odpowiednim wyprzedzeniem
projektantom, ktorzy w razie potrzeby dokonajg uscislen lub wykonajg
niezbedne modyfikacje. Wykonawcy bedg wylgcznie odpowiedzialni za
pomyiki oraz zmiany w ich zestawie robot lub innych wykonawcow, wywotane
zapomnieniem lub nieprzestrzeganiem niniejszej klauzuli.

Wszystkie przyjete w dokumentacji projektowej urzadzenia i materiaty
(opisane parametrami, cechami i wtasciwosciami w dokumentacji) muszg mie¢
aktualne swiadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie na terenie
Polski, atesty Instytutu Higieny, posiada¢ oznaczenie CE oraz aktualng
deklaracje zgodnosci. Odstepstwa od projektu, zmiany w zakresie
stosowanych materiatéw (szczegodlnie materiatdw konstrukcyjnych), urzadzen
badz technologii, nalezy bezwzglednie kazdorazowo uzgadnia¢ z wtasciwymi
projektantami.

Wskazane w projekcie wzory elementdw matej architektury — np. produkty
firmy ART METAL — majg jedynie charakter pomocniczy dla okreslenia podsta-
wowych parametrow wizualnych. W ramach nadzoru autorskiego, po
uzyskaniu pisemnej opinii i w uzgodnieniu z Zamawiajgcym — w toku realizacji
robét budowlanych — projektant dopuszcza zastosowanie innych, réwno-
waznych materiatdw budowlanych lub urzadzen rownowaznych tzn. o estetyce
i parametrach nie gorszych niz wzory przedstawione w niniejszej dokumentacji
projektowej.

Wszystkie elementy i wszystkie urzgdzenia, w najwyzszym standardzie
wykonania, montowac zgodnie z instrukcjg producenta.

Prace budowlane prowadzi¢ pod ciggtym nadzorem osoby uprawnionej oraz
przez Wykonawce posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje i doswiadczenie.

W miejscach przewidywanego sgsiedztwa urzgdzen elektrycznych, zachowac
szczegolng ostroznosc¢ i ewentualne roboty wykonywacé recznie.

W przypadku watpliwosci, bgdZz wymagajgcym rozszerzenia, zwraca¢ sie do
nadzoru autorskiego.

Zatgczniki formalno-prawne do projektu, oswiadczenia wiasciwych jednostek
organizacyjnych, o ktérych mowa w art. 34 ust. 3. pkt. 3). Ustawy Prawo
budowlane oraz Informacje dotyczgce Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia — w
zatgczeniu do ,Projektéw budowlanych. [...]", z dnia 31 pazdziernika 2016 r.

Zgodnie z art. 20 ust. 4, Prawa budowlanego (Dz. U. Nr 93, poz. 888, z dnia
30 kwietnia 2004 r., z pdzniejszymi zmianami), oSwiadczamy, ze Projekt budo-
wlany i projekt wykonawczy zostaty sporzadzone zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. —

Biatystok, 31 pazdziernika 2016 r.
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