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nr 2— Profil podiuzny drogi powiatowej 1528B - skala 1:50/500,

nr 3/1 — 3/2 — Profil podtuzny drogi powiatowej 1529B - skala 1:50/500,
nr 4 — Profil podtuzny drogi gminnej 106550B - skala 1:50/500,
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nr 7— Przekroje poprzeczne — droga powiatowa 1529B; skala 1:100,

nr 8— Przekroje poprzeczne — droga gminna 106550B; skala 1:100,



OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowa z rozbudowg drogi powiatowej Nr 1529B Ptonka Koscielna — Plonka-Matyski i Nr 1528 B w m.

Ptonka Koscielna (Gmina tapy) wraz ze zjazdami oraz przebudowa, rozbiérka i budowsg infrastruktury technicznej i przepustéw

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

« aktualny podkiad geodezyjny w skali 1:500,

e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,
e badania geotechniczne gruntu,

« obowigzujgce przepisy, hormy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

« wizje lokalne w terenie,

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Projekt obejmuje swoim zakresem przebudowe wraz z rozbudowg drogi powiatowej Nr 1529B Ptonka

Koscielna — Plonka-Matyski na odcinku ok. 1869 m, drogi powiatowej Nr 1528B na dlugosci ok. 284 m, oraz
odcinka drogi gminnej Nr 106550B na dtugosci okoto 71 m.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na roboty drogowe w zakresie:

- przebudowy i rozbudowy jezdni,

- budowy chodnikow i ciggéw pieszo-rowerowych,

- budowe zatoki i petli autobusowej w m. Plonka Koscielna,

- odtworzenie i renowacja rowow przydroznych,

- budowa rowu odwadniajgcego w m. Plonka-Matyski,

- budowy zjazdow,

Oprécz tego catos¢ opracowania obejmuje réwniez wykonanie:

- budowe kanalizacji deszczowej z wylotem do projektowanego rowu odwadniajgcego,

- przebudowy przepustéw pod korong drogi,

- przebudowy sieci teletechnicznej,

- wykonanie pozostatych prac niezbednych do realizacji przedsiewziecia.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedst awiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegdlnych bran  z stanowi g oddzielne opracowania.

3. STAN ISTNIEJACY, DANE RUCHOWE

3.1 Stan istniej gcy

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie przez teren zabudowany m. Plonka Kos$cielna i Plonka-Matyski,
oraz przez teren niezabudowany pomiedzy tymi miejscowosciami.

Teren miejscowosci Plonka Koscielna charakteryzuje sie zwartg zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng. W
sgsiedztwie projektowanej drogi zlokalizowane sg wazne osrodki takie jak: koscidt, szkota oraz OSP i kompleks
basendw rekreacyjnych. Obiekty te zlokalizowane sg w niedalekim sgsiedztwie skrzyzowania drogi powiatowej
1528B z drogg wojewddzkg nr 681. Ponadto w rejonie skrzyzowania drogi powiatowej nr 1528B z drogg
powiatowg 1529B zlokalizowany jest cmentarz. Istniejgcy uktad skrzyzowania drég powiatowych i drogi gminnej

Nr 106550B jest bardzo nieczytelny i stwarza duze zagrozenie bezpieczenstwa ruchu. Stan na wierzchni drogi



powiatowej na wysokosci kosciota i szkoty podstawowej jest dobry i wynika z niedawnego remontu drogi,
chodnikéw i budowy zatoki postojowej.

Poza terenem zabudowanym, pomiedzy m. Plonka Koscielna i Ptonka-Matyski, droga przebiega przez
tereny o charakterze rolniczym. W odlegtosci okoto 800m od m. Plonka Koscielna zlokalizowane jest miejsce
kultu — ,Cudowne zrédetko”. Droga powiatowa nr 1528B posiada nawierzchnie bitumiczng. Na odcinku od drogi
wojewddzkiej do skrzyzowania z drogg powiatowg 1529B szerokos$é jezdni wynosi okoto 8,0m a na pozostatym
odcinku okoto 5,0m. Droga powiatowa nr 1529B na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg 1528B do m.
Ptonka-Matyski posiada nawierzchnie bitumiczna o szerokosci okoto 4,5m. Na pozostatym odcinku, tj. do
skrzyzowania z drogg gminng nr 106543B droga posiada nawierzchnie brukowg, miejscami przykrytg warstwg
Zwiru.

Wciggu drogi powiatowej nr 1529B zlokalizowane sg 2 przepusty drogowe: w okolicy km 0+395,00 (g 600 z
rury betonowych) oraz km 0+947,00 (g 600 z rury betonowej). Przepusty nie sg zlokalizowane na ciekach
melioracyjnych i zapewniajg mozliwos¢ naturalnego sptywu wéd opadowych w kierunku dalszych odbiornikéw
naturalnych — rz. Awissa. Oba obiekty zostaly przewidziane do przebudowy zgodnie z odrebnym opracowaniem
— obiekty inzynierskie.

Odwodnienie omawianych odcinkéw drog odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych na

przylegty teren, do istniejgcych rowdw drogowych. Drogi nie posiadajg systemu kanalizacji deszczowe;.

Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego drég powiatowych wynosi ok. 10-16 m.
W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace uzbrojenie techniczne:
» kablowe i napowietrzne linie energetyczne,
» sie¢ wodociggowa,
* kanalizacja sanitarna,
» kablowe i napowietrzne linie teletechniczne,
3.2 Dane ruchowe
Natezenie ruchu na odcinku drogi powiatowej nr 1528B jest niewielkie i zwigzane z obstugg przylegtego
terenu. Droga powiatowa w kierunku m. Plonka-Matyski, tj 1529B przenosi ruch o jeszcze mniejszym natezeniu.
Na podstawie pomiaréw ruchu przeprowadzonych w ciggu 2 dni roboczych, tj. 15 i 17 marca 2016 roku w
godzinach 6 00 : 22 00 ustalono kategorie ruchu:
- KR 2 — dla drogi powiatowej 1528B, drogi gminnej w m. Plonka Koscielna (nr 106550B) oraz odcinka drogi
powiatowej 1529B w rejonie skrzyzowania w/w drdg i petli autobusowej, tj do km 0+080,0.
- KR1 - na pozostatym odcinku drogi powiatowej nr 1529B i wlotach drég gminnych.
Nie nalezy spodziewa¢ sie wzrostu natezenia ruchu wraz z rozbudowa ulicy, ze wzgledu na charakter

terenu i jego usytuowanie w stosunku do duzych osrodkéw miejskich.

4. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1. Zalozenia projektowe

e droga powiatowa,

e klasa-L,

e predkos¢ projektowa — 50 km/h poza terenem zabudowanym oraz 40 km/h w terenie zabudowanym,
e kategoria ruchu —KR1 (droga powiatowa 1529B), KR2 (droga powiatowa 1528B),

* szerokos¢ jezdni — 6,0 — 7,0 (przekrdj uliczny) oraz 5,5 m (przekréj szlakowy),

* szerokos$¢ wjazdow indywidualnych - 4,0 m,



* szerokos¢ chodnikéw — 1,5 - 2,0 m,

e szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego — 3,5 m,

» szerokos¢ poboczy-1,25 m,

« spadki poprzeczne jezdni: przekréj daszkowy — 2%
» spadki poprzeczne pobocza — 6%,

e spadki poprzeczne chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych — 2% w kierunku jezdni,

4.2. Droga w planie

 Droga powiatowa 1528B

Poczatek osi projektowanej drogi zatozono na skrzyzowaniu z drogg wojewéddzka nr 681 w na istniejgcym
skrzyzowaniu drég. Koniec osi zatozony zostat w km 0+303,21 na wysokosci dziatki nr 117/3 potozonej w m.
Ptonka Koscielna.

Os$ o dhugosci 0+303,21m skiada sie z odcinkéw prostych, oraz jednego tuku poziomego o promieniu R=60
m. W miejscach gdzie zatamanie osi wynosito mniej niz 1° tukdw nie wpisywano. W tych miejscach zalamania
na kraweznikach nalezy wyokragli¢ promieniem réwnym 50 m.

Droge powiatowg nr 1528B zaprojektowano jako jednojezdniowg, szerokosci 6,0 m (przekrdj uliczny). Na
dtugosci tuku poziomego zaprojektowano poszerzenia jezdni do szerokosci 7,0m. Na odcinku poza zakresem
prac bitumicznych, tj. od skrzyzowania z drogg wojewddzka 681 do km 0+112, istniejagcg nawierzchnie
bitumiczng szerokosci 8,0m zawezono do szerokosci 7,0m. W tym celu zaprojektowano ustawienie kraweznika
po prawej stronie i wykonanie za nim ciggu pieszo-rowerowego bgdz chodnika. Na tym odcinku drogi
zaprojektowano takze wykonanie zatoki autobusowej w km 0+045,0, zlokalizowanej po prawej stronie drogi
powiatowej. Szerokos$¢ zatoki autobusowej wynosi 3,0m.

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania drogi powiatowej 1528B z drogg powiatowg 1529B i droga
gminng 106550B. Nowoprojektowane skrzyzowanie zlokalizowane zostato w km 0+215,80, i rozwigzane zostato
jako skrzyzowanie czterowolotowe. Promienie skretu pojazdéw na skrzyzowaniu dostosowane zostaly do
parametréw pojazdow z nich korzystajgcych i wynoszg od 8,0 do 12,0m. W rejonie skrzyzowania wyznaczone
zostaly przejscia dla pieszych w ciggu projektowanych chodnikw.

Na odcinku od zatoki autobusowej do skrzyzowania, po prawej stronie drogi powiatowej, zlokalizowany
zostat cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,5m. Przebieg ciggu w rejonie skrzyzowania uksztattowany zostat w
kierunku drogi powiatowej 1529B, to jest do miejsca kultu ,,Cudowne zrodetko”.

Koniec robét bitumicznych na drodze powiatowej 1529B zatozono w km 0+283,53, przy dowigzaniu do
istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi.

» Droga gminna 1065508

Wilot drogi gminnej nr 106550B uksztattowany zostat po nowym $ladzie, w celu poprawy niekorzystnego

kagta wigczenia do drogi powiatowej 1528B. Poczatek osi drogi gminnej zalozony zostal na skrzyzowaniu z
drogg powiatowg 1528B, koniec zas w km 0+072,80. Os o diugosci 72,80m skfada sie z odcinkéw prostych i
luku o promieniu R=30m. Zaprojektowano wykonanie jezdni bitumicznej szerokosci 5,5m (dowigzanie do
istniejgcej nawierzchni) oraz poszerzenie na tuku w planie do szerokosci 7,0m. Po obu stronach drogi gminnej
zaprojektowano wykonanie chodnikoéw dla ruchu pieszego o szerokosci 1,5-2,0m. W rejonie skrzyzowania
wyznaczone zostaty przejscia dla pieszych w ciggu projektowanych chodnikw.

Koniec robét bitumicznych na drodze gminnej zatozono w km 0+070,82, przy dowigzaniu do istniejgcej

nawierzchni bitumicznej drogi.



 Droga powiatowa 1528B

WiIot drogi powiatowej 1529B uksztattowany zostat po nowym $ladzie, w celu poprawy niekorzystnego kata
wigczenia do drogi powiatowej 1528B. Poczatek osi drogi powiatowej zatozony zostat na skrzyzowaniu z drogg
powiatowg 1528B, koniec za$s w km 1+869,57 na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 106543B w m. Plonka-
Matyski. Os o dlugosci 1869,57m sktada sie z odcinkdw prostych i lukéw o promieniu od R=45m do R=1500m.

Droge powiatowg nr 1529B zaprojektowano jako jednojezdniowa, szerokosci 6,0 m (przekrdj uliczny) lub
5,5m (przekrdj szlakowy). Na dlugosci tuku poziomego R=45m w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg
1528B, zaprojektowano poszerzenia jezdni do szerokosci 7,0m. Na tym odcinku drogi zlokalizowana zostata
peta dla autobusoéw. Szerokos¢ jezdni na petli autobusowej wynosi 6,0m, a na wysokosci zatrzyman autobusow
zaprojektowano wykonanie peronu o szerokosci 2,0m. Wyjazd z petli autobusowej odbywac sie bedzie na
jezdnie drogi powiatowej 1528B.

Po prawej stronie drogi powiatowej usytuowany zostat chodnik dla pieszych lub ciag pieszo-rowerowy. W
rejonie skrzyzowania wyznaczone zostaly przejscia dla pieszych w ciggu projektowanych chodnikw.

Ciag pieszo-rowerowy o szeroko$ci 3,5m zlokalizowany zostat po prawej stronie drogi powiatowej. Na
odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg 1528B do km ok. 0+080,0 cigg usytuowany zostat przy krawedzi
jezdni drogi, za kraweznikiem. Na pozostatym odcinku, tj. do km ok. 0+883,0, cigg zlokalizowany zostat na
oddzielnym korpusie, poza rowem drogowym. Dilugos¢ ciggu pieszo-rowerowego na oddzielnym korpusie
wynosi 790,0m.

W przekroju szlakowym zaprojektowano wykonanie jezdni o szerokosci jezdni 5,5m oraz pobocza gruntowe
szerokosci 1,25 m. Na calej dlugosci drogi pomiedzy miejscowo$ciami projektuje sie wykonanie renowacji
rowoéw przydroznych, w celu przywrécenia ich pierwotnej funkcji.

Projektowany odcinek drogi krzyzuje sie z innymi drogami publicznymi gm. tapy. Skrzyzowania
zaprojektowano jako zwykte o min. promieniu R=6 m.

Od kilometra ok. 1+573,0, tj. od poczatku m. Plonka-Matyski, zaprojektowano wykonanie jezdni o
szerokosci 6,0m o przekroju ulicznym. Po obu stronach drogi zaprojektowano wykonanie chodnikéw o
szerokosci 1,5, zlokalizowanych za kraweznikiem.

Koniec opracowania na drodze powiatowej 1529B zatozono w km 1+864,52, przy dowigzaniu do

oddzielnego opracowania przebudowy drogi gminnej 106543B.

Zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano szer. 4,0 m. W przekroju ulicznym zjazdy wykonaé ze skosem
1x1 m, natomiast w przekroju szlakowym krawedzie wyokragli¢ tukiem R=3 m.

Odwodnienie drogi zostanie zapewnione poprzez renowacje rowéw drogowych przy przekroju szlakowym,
lub powierzchniowy sptyw wdd opadowych przy krawezniku. W miejscowosci Plonka Koscielna, lokalizacja
skrzyzowania na wzniesieniu terenu, umozliwia powierzchniowe odprowadzenie woéd opadowych do rowdw
przydroznych usytuowanych w rejonie skrzyzowania. W miejscowosci Plonka-Matyski, odwodnienie
zapewnione bedzie poprzez odcinkowa kanalizacje deszczowa. Wylot kanalizacji deszczowej projektowany jest
do projektowanego rowu odwadniajgcego zlokalizowanego w ciggu drogi gminnej 106543B i dalej do rowu
melioracyjnego RF-2.

Na wylot kanalizacji deszczowej oraz budowe rowu odwadniajgcego uzyskano pozwolenie wodno-prawne.

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1529 B obejmuje réwniez przebudowe dwéch przepustow ¢$600 - km
0+396,00 oraz km 0+947,5.

Zjazdy w przekroju ulicznym zaprojektowano z kostki betonowej — koloru czerwonego, natomiast w

przekroju szlakowym z betonu asfaltowego. Pod zjazdami usytuowanymi nad rowem drogowym,



zaprojektowano wykonanie przepustow z rur HDPE @40-50cm. Dlugosé przepustéw dobrana zostata w

zaleznosci od glebokosci i pochylenia skarp rowow.

4.3 Rozwi gzanie wysoko $ciowe, przekroje normalne i odwodnienie.

Niwelete projektowanych drog dowigzano do istniejgcych nawierzchni, zjazdéw oraz przylegtego terenu.
Spadki podiuzne wahajg sie w granicach 0,31 + 3,62 %. tuki pionowe zaprojektowano o promieniu R= 1000 -
7000 m. Na zatamaniach nie przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

Zaprojektowano nawierzchnie jezdni o szer. 5,5 (przekroj szlakowy) i jezdnie szer. 6,0 m (przekroj uliczny) o
spadku daszkowym 2%. Na odcinku drogi powiatowej 1528B, od drogi wojewddzkiej, do konca tuku poziomego
zaprojektowano nawierzchnie jezdni szerokosci 7,0m. Takie rozwigzanie stanowi zawezenie istniejgcej
nawierzchni bitumicznej na wysokosci szkoty i kosciota. Na drodze powiatowej 1529B i drodze gminnegj
106550B w rejonie skrzyzowania, poszerzono jezdnie ze wzgledu na mate promienie tukdéw poziomych.
Szerokos$¢ jezdni w/iw drég w rejonie skrzyzowania wynosi po 7,0m.

Przy przekroju szlakowym pobocza jezdni o spadku 6% w strone rowéw drogowych, natomiast przy
przekroju ulicznym ciggi pieszo-rowerowe szer. 3,5 m ze spadkiem 2% w strone jezdni lub chodniki szerokosci
1,5-2,0m ze spadkiem do jezdni réwnym 2,0%. Lokalizacje $ciezek oraz poboczy nalezy analizowa¢ zgodnie z
rys. Projekt zagospodarowania terenu.

Petla autobusowa zaprojektowana zostata przy szerokosci jezdni réwnej 6,0m oraz przylegtego do niej
peronu o szerokosci 2,0m. Spadek poprzeczny jezdni petli uksztattowano jako jednostronny o wartosci 2,0%.

Zjazdy na posesje nalezy dowigza¢ wysokosciowo do rzednych istniejgcych bram oraz istniejgcego terenu.
Uksztattowanie zjazdu musi by¢ zgodnie z korong drogi.

Wody opadowe (w miejscu odcinkowej kanalizacji deszczowej) z powierzchni pasa ruchu i chodnikéw
odprowadzane beda do wpustow ulicznych. Odbiornikiem wéd opadowych z wpustéw ulicznych bedzie
odcinkowa kanalizacja deszczowa z projektowanym wylotem do projektowanego rowu odwadniajgcego
potgczonego z rowem melioracyjnym. Réw odwadniajgcy zlokalizowany jest u podnéza skarpy drogi gminnej
106543B, w miejscu naturalnego kierunku sptywu wod do rowu melioracyjnego. Réw nalezy ksztattowaé przy

parametrach: pochylenie skarp 1:1,5 oraz dno rowu szerokosci 0,4m.

4.4 Konstrukcja nawierzchni

4.4.1. Podto ze gruntowe

Podtoze projektowanego obiektu budujg w wiekszosci grunty sypkie, miejscami gtebiej zalegajgce grunty
spoiste. Przypowierzchniowo na czesci odcinka wystepujg nasypy budowlane drogowe oraz pokrywa
konstrukcyjna drég wykonana z warstwy bitumicznej gr. 5-7 cm. W m. Plonka Matyski wykonana jest warstwa z
kamienia brukowego gr. ok 15 cm, miejscami przykryta warstwg piaskow i zwirow..

Nasypy budowlane — drogowe wykonane sg przewaznie ze $rednio zageszczonych piaskéw drobnych lub
zageszczonych pospotek. Wystepujace tu grunty sypkie wyksztalcone sg jako $rednio zageszczone piaski
drobne, piaski $rednie i miejscami piaski grube. Grunty spoiste wyksztalcone sg jako twardoplastyczne i w
niewielkim zasiegu gliny piaszczyste, miejscami piaski gliniaste z kamieniami.

Na projektowanym odcinku stwierdzono wystepowanie wody gruntowej — ok 1,0 — 1,8m ponizej
projektowanej niwelety drogi. Majgc na uwadze powyzsze, warunki gruntowo wodne mozna uznac za dobre.

Na podstawie dokumentacji badan podtoza, podioze gruntowe zakwalifikowano do grupy nosnosci G1 i G2.

Ze wzgledu na wystepowanie pod warstwg gruntdw piaszczystych o migzszosci do 1,0m, warstwy z gruntéw



spoistych w postaci glin piaszczystych zalegajgcych w strefie przemarzania, zaprojektowano wykonanie
warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem o Rm=2,5MPa gr. 15 cm. Lokalizacja warstwy

mrozochronnej zgodnie z rysunkiem nr 5 — Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne.

4.4.2. Konstrukcja nawierzchni

a) Jezdniaz BA-KR1

» warstwa $cieralna z BA dla KR1 gr. 4 cm,

» warstwa wigzgca z BA dla KR1 gr. 5 cm,

e *-podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr z dodatkiem materiatu

uzyskanego z rozbiorki - gr. 25 cm

» *_warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem o Rm=2,5MPa gr. 15 cm,

b) Jezdnia z BA - KR1

» warstwa Scieralna z BA dla KR1 gr. 4 cm,

» warstwa wigzgca z BA dla KR1 gr. 5 cm,

» * podbudowa zasadnicza z mieszanki wykonanej w technologii recyklingu na zimno gr. 15cm.

*- Na odcinku drogi powiatowej nr 1529B od km 0+200 do km 0+870 i od km 1+030 do km
1+490.

Podbudowe zasadniczg nalezy wykona¢ metodg recyklingu na zimno na miejscu. W tym celu nalezy
roztozy¢ kruszywo uzupetniajgce oraz spoiwo hydrauliczne na warstwie recyklowanej. Nastepnie nalezy
spulchni¢ warstwe recyklowang, doda¢ wody, lepiszcza bitumicznego i cato$¢ wymieszac recyklerem (np. WR
2000). Tak otrzymang mieszanke nalezy roziozy¢ i wyprofilowaé a nastepnie zageszczaé poprzez watowanie.

c) Jezdnia z BA-KR2

e warstwa Scieralna z BA dla KR2 gr. 4 cm,

e warstwa wigzgca z BA dla KR2 gr. 8 cm,

» *-podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr z dodatkiem materiatu

uzyskanego z rozbiorkigr. 25 cm

e **_warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem o Rm=2,5MPa gr. 15 cm,

d) Ciag pieszo-rowerowy

» warstwa $cieralna z BA — gr. 6 cm (uktadana w 2 warstwach po 3 cm)
« podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 15 cm

e) Chodniki

e kostka betonowa — grafit gr. 6 cm - bezfazowa

e podsypka piaskowa gr. 4 cm

« podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 10 cm
f) Pobocza

e pobocze gruntowe z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 15 cm

¢ nasyp N1

e ** podioze z gruntu stabilizowanego cementem o0 Rm=2,5 MPa gr. 15 cm,
g) Zjazdy (przekrdj uliczny)

* kostka betonowa — szara gr. 8 cm

e podsypka cem. piask. 1:6 gr. 4 cm

e podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 15 cm



e ** warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem o Rm = 1,5MPa gr. 15 cm,
h) Zjazdy (przekroj szlakowy)
e warstwa $cieralna z BA dla KR1 gr. 4 cm,
e warstwa wigzgca z BA dla KR1 gr. 5 cm,
* podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 20 cm
e *~ warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem o Rm = 1,5MPa gr. 15 cm,
* - z przekruszenia materialu uzyskanego z rozbiorek uzyska sie ok. 871 m?® podbudowy. Zgodnie z
powierzchnig projektowanej nawierzchni potrzeba 6263 m? podbudowy. W zwigzku z tym brakujaca ilos¢ czyli
5392 m3 nalezy wykona¢ z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — destrukt stanowi ok. 14 % catej iloSci
podbudowy.
**. warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem o Rm=2,5MPa wykona¢ na odcinkach:
e dr. pow. 1528B - caty odcinek
« droga gminna 106550B - caly odcinek
e droga 1529B: od km 0+000.0 - km 0+200.0; od km 1+490.0 - do K.T.

4.5 Kraw ezniki i obrze za

Do obramowania jezdni nalezy zastosowac¢ kraweznik betonowy 20x30 cm ustawiony ze swiattem 12 cm.

Kraweznik betonowy 20x22 cm (najazdowy) nalezy zastosowa¢ na przej$ciach dla pieszych (0 cm) oraz
zjazdach (4 cm). Krawezniki nalezy ustawi¢ na fawie betonowej B-15 z oporem i podsypce cem. —piask.

Obrzeze betonowe 6x20 cm nalezy zastosowa¢ do obramowania chodnikéw, natomiast 8x30 cm do
obramowania ciggu pieszo-rowerowego i zjazdéw poza chodnikiem (od strony posesji i zielehcow).

4.6 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych w miejscach istniejgcych bram oraz na dziatki nie
zagospodarowane szer. 4,0 m. Przy przekroju ulicznym zjazdy wykona¢ ze skosem 1x1 m, natomiast przy
przekroju szlakowym wyokragli¢ promieniem 3,0m (zjazdy indywidualne).

Zjazdy publiczne zaprojektowano szer. od 4,5 — 5,5 m, a krawedzie wyokragglono promieniem R=5,0 m.

Przekrdj podtuzny zjazdéw nalezy dostosowa¢ do istniejacych rzednych oraz uksztattowac¢ zgodnie z
korong drogi.

4.7 Skrzy zowania

Skrzyzowanie z drogami bocznymi (drogi publiczne gm. tapy) zaprojektowano jako zwykte, wyokrgglone
promieniem R = 6 — 10m. Nawierzchnia wlotéw drég bocznych poza terenem zabudowanym zaprojektowana
zostata jak na drodze gtéwnej - bitumiczna.

4.8 Ciag pieszo-rowerowy

Wzdtuz projektowanej drogi powiatowej 1529B i dalej 1528B zaprojektowano wykonanie ciggu pieszo-
rowerowego szerokosci 3,5m. Cigg zlokalizowany zostat po prawej stornie w/w drég. W terenie zabudowanym
m. Ptonka Koscielna, cigg zlokalizowanym zostat bezposrednio przy jezdni drég powiatowych, natomiast na
odcinku szlakowym, poza rowem drogowym na oddzielnym korpusie.

4.9 Pobocza

Pobocza nalezy wykonaé¢ szer. 1,25 m ze spadkiem 6 % w kierunku rowéw. Pobocza drogi powiatowej

nalezy potaczyé¢ z poboczami zjazdéw i drég bocznych.



4.10 Rowy drogowe

Na odcinkach szlakowych drég powiatowych projektuje sie renowacje rowoéw przydroznych. Szerokosé
rowéw w dnie powinna wynosi¢ 0,4m. Nalezy zachowaé nachylenie skarp wykopdw i nasypéw nie wieksze niz
1:1,5, w wyjatkowych przypadkach 1:1. W miejscach niskich niwelety drogi, w celu polepszenia odwodnienia
korpusu drogowego, zaprojektowano wykonanie umocnienia skarp i poboczy drogi bukiem na zaprawie
cementowo-piaskowej.

4.11 Zielence i skarpy

Na skarpach projektowanych row6w oraz pomiedzy $ciezkami rowerowymi (chodnikami), a ogrodzeniami

posesji zostang zatozone zielence. Przyjeta grubos$¢ wykonywanych zielencow wynosi 10 cm.

5. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne zwigzane 2z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw
poprzecznych. W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. usuniecie humusu, rozbiérki,
wykopy i nasypy.
W dokumentaciji technicznej zatozono, iz grunt z wykopéw nie nadaje sie do budowy nasypéw. Grunt na
nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.
Bilans robot ziemnych:
1. Droga powiatowa 1528B
¢ W=848,18 m?
N=73,77 m3
2. Droga powiatowa 1529B
o W=2444,74 m3
e N=7558,44 m3
3. Droga powiatowa 1528B
e W=344,63 m?
* N=1,26 m3
6. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Policje oraz

Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.

7. PRACE DODATKOWE
Wszystkie studnie kanalizacyjne, zasuwy wodociggowe i studnie telekomunikacyjne nalezy
wyregulowaé wysokosciowo do projektowanych rzednych.
Punkty osnowy geodezyjnej ktére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét ulegng
zniszczeniu nalezy odtworzy¢.
8. WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI
8.1 Wywiaszczenia
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym oraz na dzialkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podzialem geodezyjnym. Wykaz dzialek objetych inwestycjg
zamieszczono w Projekcie budowlanym.

8.2 Wycinka drzew i krzewow



Dokumentacja przewiduje wycinke drzew i krzewéw kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastruktura.
Drzewa przewidziane do wycinki pokazano na rys. ,Inwentaryzacja zieleni”.

8.3 Rozbiorki

Teren istniejgcego pasa drogowego w wiekszosci jest utwardzony. Rozbiérke istniejgcych nawierzchni
nalezy analizowac¢ zgodnie z czescig przedmiarowg dokumentaciji.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtownych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika
budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢
wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwa jednostka, w ktorej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowa¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzié. Roboty
ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposoéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczeg6towych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory rob6t oraz odbior koncowy winny byé dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegoélnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaly zaprojektowane i/lub wykonane
inne sieci.

Odpisy wszystkich niezbednych dokumentéw formalno-prawnych oraz uzgodnien zamieszczono jako

zalgczniki do Projektu budowlanego.

Opracowali:
mgr inz. Piotr Jakubecki
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