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OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

dla przebudowy drogi gminnej nr 106543B Plonka-Matyski - Ggsdwka-Somachy - projekt budowlany na
teren PKP (dziatka 163)

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
budowe inwestycji zwigzanej z przebudowg drogi gminnej nr 106543B Ptonka-Matyski - Ggséwka-Somachy w
obrebie przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 81,657 linii kolejowej nr 36 Ostroleka - Lapy.

Zakres inwestycji jest nastepujacy:

— przebudowa drogi gminnej nr 106543B na odcinku diugosci 85,7 w tym:
e wykonanie jezdni o szerokosci 5,5 m,
* podniesienie no$nosci drogi odpowiadajgce kategorii ruchu KR 1,
- przebudowa nawierzchni przejazdu kolejowego,
— budowa sciezki rowerowej,
- budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych,
— przebudowa obiektu inzynierskiego (przepustu) w istniejgcej lokalizaciji,

— zagospodarowanie zieleni.

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Teren objety opracowaniem posiada aktualny miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
(Uchwata nr XXXI1/310/97 Rady Miejskiej w Lapach z dnia 22 maja 1997 roku).

Dziatka nr 163, obreb Ptonka - Matyski, na ktorej zlokalizowana jest przedmiotowa inwestycja,
sklasyfikowana jako tereny kolejowe (Tk), stanowi teren zamkniety PKP na podstawie Decyzji Nr 3 Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenéw, przez ktore przebiegajg linie

kolejowe jako terenéw zamknietych. (Dz. Urz. MIiR z 27 marca 2014 r. Poz. 25).

Zaleca sig zachowanie nastepujacej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestycji:
* przygotowanie terenu,

e wytyczenie osi jezdni i przebiegu uzbrojenia terenu,

« roboty rozbi6rkowe,

* przebudowa projektowanego przepustu,

e przebudowa nawierzchni przejazdu kolejowego,

« roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,

* wykonanie podbudowy,

e ustawienie kraweznikow,

« wykonanie projektowanych nawierzchni jezdni, sciezki rowerowej i zjazddw,

« wykonanie zielehcow,

e prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczeg6linych branz powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki

spos6b aby wprowadzac¢ jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.



2. STANISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1 Stanistniej acy

Droga przewidziana do przebudowy tgczy miejscowosci Plonka-Matyski i Ggséwka-Somachy. Przedmiotowa
droga gminna krzyzuje sie:
-z drogg powiatowg nr 1529B Ptonka Koscielna — Plonka-Matyski,
-z drogg powiatowg nr 1527B tapy-Kotpaki — Lapy(Osse) - Ggséwka-Somachy — Sokoty,
-z linig kolejowa nr 36,
- z drogg gminng nr 128160,
— z drogg gminng nr 128423,
— z drogg gminng nr 128422,
— z drogg gminng nr 128421,
— zdrogg gminng nr 128419.

Droga przebiega przez teren niezabudowany, posiada nawierzchnie zwirowg bez wydzielonych ciggéw
pieszych. Pod drogg usytuowane sg cztery przepusty wykonane z rur betonowych z czotowymi murkami

betonowymi. Szerokos$¢ istniejgcego pasa drogowego wynosi ok. 8 - 14 m.

W pasie drogowym w obrebie skrzyzowan znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
- telekomunikacyjna linia kablowa,

- wodocigg.

2.2 Przewidywane rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbiérke istniejgcych nawierzchni drogowych, nawierzchni przejazdu
kolejowego oraz przepustu wraz z murkami czotowymi przewidzianych do przebudowy. Obiekty nalezy
rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy uzyciu narzedzi
recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstate w wyniku rozbiérki materiaty oraz ich zagospodarowanie
podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla $rodowiska i dlatego w trakcie
rozbiorki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzgce z rozbidrek stanowigce wartos¢ uzytkowa,
powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostale nalezy przewiezé na baze Wykonawcy rob6t i poddac
recyklingowi lub utylizaciji.

Grunt uzyskany z wykopéw w trakcie prowadzenia robét ziemnych stanie sie wtasnoscig Wykonawcy i

zostanie przez niego zutylizowany.

2.3 Podto ze gruntowe

Obszar wykonanych prac geotechnicznych potozony jest w obrebie mezoregionu Wysoczyzny
Bialostockiej, ktore jest czescig makroregionu Niziny Pétnocnopodlaskiej.

W podiozu dokumentowanego terenu wystepujg grunty rodzime oraz antropogeniczne, roznigce sie
parametrami geotechnicznymi. Pod warstwg nasypu piaszczystego (konstrukcja drogi) nawiercono piaski
srednioziarniste, z domieszkg zwiréw, w stanie $redniozageszczonym. W otworach 3,4, oraz 6 nawiercono
grunty organiczne samonosne, wyksztalcone jako torfy i namuly gliniaste. Migzszos¢ torfow wynosi od 0,3m
przez 1m do 2,8m. Ponadto pod warstwg torféw wystepuje glina piaszczysta, szara twardoplastyczna do

gtebokosci 6m. W wykonanych otworach stwierdzono swobodne oraz napiete zwierciadto wody gruntowej. W



piaskach swobodne zwierciadto wystepowato na gltebokosci 1,3-1,6m. Zwierciadto napiete na gtebokosci 2,9m,
stabilizujgce sie na gtebokosci 1,5m.

Uwzgledniajgc warunki geotechniczne oraz projektowane obiekty inwestycje zakwalifikowano do | kategorii
geotechnicznej w prostych i ztozonych warunkach gruntowych.

W wyniku przeprowadzonych badan stwierdza sie, ze w podtozu wystepujg przecietne warunki gruntowo-
wodne. Warstwe torféw i namutéw oraz grunty spoiste, plastyczne zaliczono do gruntéw stabonosnych. Ponadto

grunty piaszczyste z domieszka gruntéw organicznych nalezy usunaé z poziomu posadowienia.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1 Roboty drogowe

Droga gminna w obrebie pasa kolejowego.

Poczatek opracowania zatozono na granicy pasa kolejowego w km 0+466,50 koniec zas za przejazdem
kolejowym na granicy pasa kolejowego w km 0+552,20. Droga gminna na dtugosci pasa kolejowego przebiega
w linii prostej o diugo$ci okoto 85,7 m.

Zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,5m. Na catej diugosci trasy po lewej stronie przewidziano sciezke
rowerowg o szerokosci 2m, oddzielong od jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys.
10cm. Projektowane pobocze z kruszywa naturalnego ma szer. 0,75m po stronie prawej drogi gminnej oraz
0,3m po stronie lewej za Sciezkg rowerowa.

Celem dostosowania nawierzchni przejazdu do projektowanego przekroju poprzecznego drogi gminnej
zaprojektowano nawierzchnie przejazdu z ptyt zelbetowych typu ,Mirostaw” opartych na stopkach szyn S-49 i
podktadach strunobetonowych INBK—7 istniejgcego toru. Istniejgcy pikietaz przejazdu km 81,657 linii kolejowej
nr 36 Ostroteka — tapy.

W rejonie przejazdu zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatki 163 poprzez wykonanie zjazdow
indywidualnych. Przewidziano wykonanie zjazdéw o szerokosci 4,0m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig
projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 3,0m.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego terenu, po obu stronach drogi przewidziano
wykonanie skarp o nachyleniu 1:1, 1:1,5. Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielehcow (za
humusowanie i posianie trawy).

Szczegotowe rozwigzania znajdujg sie na rys. 2 — Projekt zagospodarowania terenu.

3.2 Obiekty in zynierskie

W zakresie opracowania, pod drogg gminng, usytuowany jest przepust wykonany z rur betonowych z
czotowymi murkami betonowymi w ciggu rowu melioracyjnego RF-7.

Istniejgcy przepust wraz z murkami czotowymi przewidziano do remontu bez zmiany jego parametrow
charakterystycznych tj. dtugosé, srednica oraz rzedne wlotu i wylotu. Po wybudowaniu przepustu warunki
przeptywu nie ulegng pogorszeniu. Materiaty pochodzace z rozbiérek nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy
robét i poddac recyklingowi lub utylizacji.

W miejsce istniejgcego przepustu zaprojektowano przepust z rur karbowanych PEHD o parametrach:



. . RZEDNA RZEDNA ROW
PRZEPUST SREDNICA DLUGOSC | SPADEK . .
KOLOWY WLOTU WYLOTU MELIORACYJNY
mm mm % m n.p.m. m n.p.m.
P2 800 1230 1,0 119,20 119,07 RF-7

Przepust nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubosci 30cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0,98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe musi by¢é mrozoodporny. Nalezy uzyé
mieszanek zwirowo-piaskowych (srednica ziaren 0-32mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne
uziarnienie D-5). tawe nalezy wykonaé w kierunku poprzecznym i podiuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gorze tawy ostatnie 5 — 10 cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia Proctora
0,98) celem zagtebienia karbéw konstrukcji. Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej fawie po
wytyczeniu osi przepustu. Fundament konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od
dotu i z boku, wywijajgc go na powierzchnie gorna.

Skarpy i dno istniejgcego cieku nalezy umocni¢ zabezpieczajgc je brukowcem kamiennym o grub. 16-20
cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki
15 MPa oraz palikami drewnianymi o $rednicy 10cm whbitymi na gtebokos¢é 70cm, na dlugosci zgodnej z
rysunkami szczegotowymi.

Istniejgcy réw podczas budowy przepustu nalezy odmuli¢ i oczysci¢ na diugosci zapewniajgcej odptyw wod
za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykonac¢ od strony wlotow i wylotéw przepustéw zachowujac parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= min. 0,6 m,
— nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1,

WiIot i wylot przepustu umieszczono w prefabrykowanym zelbetowym murku czotowym.

W rejonie przepustu, po stronie Sciezki rowerowej, projektuje sie wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu w postaci balustrady typu olsztynskiego dt. 6,0m, wys. 1,2m. Stupki balustrady mocowane beda do
fundamentéw betonowych o wymiarach 20x20x50cm.

Z wyprzedzeniem, co najmniej 7 dni przed przystgpieniem do robét w obrebie urzgdzen melioracyjnych,
inwestor budowy powinien zapewni¢ nadzér techniczny i powiadomi¢ o terminie wykonania Staroste powiatu
biatostockiego sprawujagcego nadzér nad dziatalnoscig spoétek wodnych (art. 178 Prawa wodnego), gdyz
Gminna Spoétka Wodna w tapach, ktorej dziatalnoscig sg objete urzagdzenia melioracji wodnych szczego6towych

na terenie gminy, zawiesita dziatalno$¢, ale nie ulegta likwidacji.

4. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- hawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego .........cccccoviiiiiiiiiieiinniiiie, 475 m?
- nawierzchnia $CIeZKi FOWEIOWE]..........uvviiiiiiieiiiiie e 184 m?
= NAWIEIZCNNIA ZJAZAOW ... 163 m?

5. OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Teren inwestycji potozony jest poza obszarem wpisanym do rejestru zabytkéw oraz strefami ochrony
konserwatorskiej.

Zgodnie z art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, z dnia 23 lipca 2003r. wykonawca,
lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktérego istnieje

ktory w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych

przypuszczenie, iz jest on zabytkiem jest obowigzany:



- wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczyé odkryty przedmiot,
— zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia,
- niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jezeli nie jest

to mozliwe, wlasciwego wéjta (burmistrza, prezydenta miasta).

6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Dziatka objeta przedmiotowg inwestycja nie sg zlokalizowane w granicach terenéw gérniczych.

7. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Dla catej inwestycji tj. dla przebudowy drogi gminnej 106543B Plonka-Matyski - Ggséwka-Somachy
uzyskano decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WOOS-11.4210.1.2016.DK, w ktdrej stwierdzono brak
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z p6zn.
zm.) w obszarze objetym inwestycjg i w jego otoczeniu wystepujg elementy rejestrowanej formy ochrony
przyrody:

- Narwianskie Bagna (PLH200002) — ok. 4km
— Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 2km
— Otulina Narwianskiego Parku Narodowego — ok. 2 km

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiega w juz istniejgcym ukiladzie drogowym oraz ma
charakter wylgcznie lokalny, nie spowoduje znaczgcego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie
bedzie stwarzata dodatkowych zagrozen dla swiata roslin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywa¢ na srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujgcg w srodowisko, powodujgcyg
powstanie nowych niekorzystnych warunkéw, w szczegdlnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi w
odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wplywu na srodowisko ani na zmiane stosunkow
wodnych.

Mozna zalozyé, Ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddzialywa¢ na $rodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty bedg wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj.
koparek, réwniarek, walcéw drogowych do zageszczania, samochodéw ciezarowych itp. Nie mniej jednak
inwestycja przyniesie wymierne korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy halas, poprawi komfort jazdy i
bezpieczenstwo ruchu. Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastgpi wzrost
zuzycia surowcéw (w tym wody), materiatdéw, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy
na srodowisko w trakcie trwania inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia
gleby i wéd zwigzkami ropopochodnymi,

— sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,

— w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny byé wytaczone,

— czas budowy nalezy skrdci¢ do minimum,

— praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dziennej.



8. INNE DANE

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatki nr 163, obreb Plonka-Matyski.

ZESPOL AUTORSKI:

BRANZA DROGOWA:

PROJEKTOWAL : mgr in z. Piotr Jakubecki

uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0037/POOD/10

SPRAWDZIt: mgr in z. Justyna Buci nska

uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0122/POOD/13




OPIS DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

dla przebudowy drogi gminnej nr 106543B Plonka-Matyski - Ggsdwka-Somachy - projekt budowlany na
teren PKP

1. PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
budowe inwestycji zwigzanej z przebudowg drogi gminnej nr 106543B Ptonka-Matyski - Ggséwka-Somachy w
obrebie przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 81,657 linii kolejowej nr 36 Ostroteka — Lapy.

Droga gminna przewidziana do przebudowy tgczy miejscowosci Plonka-Matyski i Ggsdwka-Somachy.

Droga przebiega przez teren niezabudowany, posiada nawierzchnie zwirowg bez wydzielonych ciggéw
pieszych.

Z przyjetej klasy technicznej drogi wynikajg jej pozostale parametry techniczne dobrane w procesie
projektowym na podstawie obowigzujgcych przepiséw.

Projektowana droga bedzie uzytkowana przez pojazdy kotowe wszystkich rodzajéw (gtéwnie samochody
osobowe). Nie przewiduje sie ograniczenia dostepnosci do drogi. Podstawowa funkcjg odcinka ulicy jest

petnienie szybkiego i bezpiecznego potaczenia dla ruchu lokalnego.

CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE DROGI:
— klasa drogi — L lokalna,
— dtugosé trasy objetej opracowaniem — 85,7m,
- kategoria ruchu KR1,
- ilo$¢ paséw ruchu — 2,
— predkos¢ projektowa — 50 km/h,
— szerokos¢ jezdni — 5,5 m,
— szerokosc¢ sciezki rowerowej — 2,0m

— spadek jezdni na prostej — jednostronny 2,0 %.

2. FORMA ARCHITEKTONICZNA | FUNKCJA OBIEKTU ORAZ SP OSOB DOSTOSOWANIA
DO KRAJOBRAZU | ZABUDOWY

Przyjeta forma architektoniczna obiektu jest prosta i nieztozona, wynika ona bezposrednio z zatozonej
funkcji obiektu tj. funkcji komunikacyjnej.

Projektowana trasa drogi gminnej zostata dostosowana sytuacyjnie i wysokosciowo do przebiegu istniejgcej
drogi z niewielkim korektami wysoko$ciowymi oraz w planie.

Inwestycja spetnia wymagania, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane.

3. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
3.1 Droga w planie

Droga gminna w obrebie pasa kolejowego.

Poczagtek opracowania zatozono na granicy pasa kolejowego w km 0+466,50 koniec zas za przejazdem
kolejowym na granicy pasa kolejowego w km 0+552,20. Droga gminna na dtugosci pasa kolejowego przebiega

w linii prostej o diugo$ci okoto 85,7 m.



Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,5m. Na catej dtugosci trasy po lewej stronie przewidziano $ciezke
rowerowg o szerokosci 2m, oddzielong od jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys.
10cm. Projektowane pobocze z kruszywa naturalnego ma szer. 0,75m po stronie prawej drogi gminnej oraz
0,3m po stronie lewej za Sciezkg rowerowa.

Celem dostosowania nawierzchni przejazdu do projektowanego przekroju poprzecznego drogi gminne;j
zaprojektowano nawierzchnie przejazdu z ptyt zelbetowych typu ,Mirostaw” opartych na stopkach szyn S-49 i
podktadach strunobetonowych INBK—7 istniejgcego toru. Istniejgcy pikietaz przejazdu km 81,657 linii kolejowej
nr 36 Ostroteka — tapy.

W rejonie przejazdu zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatki 163 poprzez wykonanie zjazdéw
indywidualnych. Przewidziano wykonanie zjazdoéw o szerokosci 4,0m, a przeciecie ich krawedzi z krawedzig
projektowanej drogi wyokraglono tukami o promieniach 3,0m.

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego terenu, po obu stronach drogi przewidziano
wykonanie skarp o nachyleniu 1:1, 1:1,5. Powierzchnie skarp nalezy wzmocni¢ poprzez zatozenie zielencow (za
humusowanie i posianie trawy).

Szczegotowe rozwigzania znajdujg sie na rys. 2 — Projekt zagospodarowania terenu.

3.2 Rozwi gzania wysoko $ciowe

Pochylenie niwelety drogi na przejezdzie jest poziome. Przed i za przejazdem przyjeto pochylenie
niwelety o wartosci 0,5% (od przejazdu), a dalej pochylenie nie wiekszy niz 2,5%. Zatamania pochylen

wyokrgglono tukami pionowymi o promieniach R=800m.

3.3 Przekroj normalny

Na projektowanym odcinku droga gminna bedzie miata przekréj jednostronny ze spadkiem 2% z jezdnig
szerokosci 5,5m. Po lewej stronie jezdni zaprojektowano kraweznik betonowy 15x30cm wyniesiony na
wysokosé 10cm. Przy krawezniku usytuowana bedzie $ciezka rowerowa szerokosci 2,0m. Pochylenie
poprzeczne $ciezki wynosi 2% w kierunku jezdni drogi gminnej. Pobocza z kruszywa naturalnego szeroko$ci
0,75m po prawej stronie drogi oraz 0,3m po stronie lewej o spadku poprzecznym 6%.

Szczegdtowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego zostalty zamieszczone na rysunku

Przekroje normalne w czesci rysunkowej projektu.

3.4 Odwodnienie

Odwodnienie drogi bedzie zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wod (spadki podiuzne i
poprzeczne projektowanych nawierzchni) do odtworzonych i oczyszczonych rowéw przydroznych, potgczonych

Z rowami melioracyjnymi.

3.5 Konstrukcja i technologia nawierzchni

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych, projektowang

droge gminng mozna zakwalifikowaé¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;.



Przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni:

A. jezdnia — grupa nosnosci podtoza gruntowego G1:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego — 4cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego — 5cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — 20cm

B. Sciezka rowerowa

- warstwa Scieralna z BA — 6cm (uktadana w dwoch warstwach po 3cm)

- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stab. mechanicznie — 15cm

Projektowang nawierzchnie drogi nalezy ujg¢ jednostronnie w kraweznik betonowy15x30cm ustawiony na
tawie betonowej z oporem. Krawezniki nalezy ustawi¢ ze swiattem 10cm. Na szerokosci zjazdéw zastosowano
krawezniki 15x30cm ustawione ze $wiattem 4cm. tawy betonowe nalezy wykona¢ z betonu klasy C12/15.
Krawezniki stanowig rozdzielenie nawierzchni jezdni od Sciezki rowerowe;.

Za Sciezkg rowerowg zaprojektowano obrzeza betonowe 8x30cm, stanowig one rozdzielenie nawierzchni

Sciezki rowerowej od pobocza z kruszywa naturalnego.

3.6 Konstrukcja przejazdu kolejowego

W uzgodnieniu z Zakladem Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zaprojektowano
nawierzchnie z plyt zelbetowych typu ,Mirostaw” opartych na stopkach szyn S-49 i podktadach
strunobetonowych INBK-7 istniejgcego toru.

Na styku nawierzchni przejazdu kolejowego /ptyty zewnetrznej/ z projektowang asfaltowag nawierzchnig
drogowg, zaprojektowano ustawienie prefabrykowanej belki podporowej - zelbetowej B-5 o wym. 30x40 cm,
ustawionej na podiozu betonowym wylewanym z betonu B30 o wymiarach 0,20x0,60x14,5m, z obu stron
przejazdu.

Pochylenie poprzeczne drogi na przejezdzie kolejowym zaprojektowano o spadku poprzecznym
jednostronnym (0,09%) dostosowanym do istniejgcego pochylenia podtuznego toru. Stopniowe przejscie z
przekroju jednostronnego drogi (2%) na pochylenie poprzeczne jednostronne przejazdu zalozono na dtugosci
15m przed przejazdem; przejscie z przekroju jednostronnego nawierzchni przejazdu (0,09%) na pochylenie
poprzeczne jednostronne drogi zatozono na dtugosci 15,0m za przejazdem.

Wymiary nawierzchni przejazdu z piyt zelbetowych typu ,Mirostaw”, rzedne projektowanej nawierzchni
pokazano na przekroju oraz niwelecie przejazdu. Celem oddzielenia zaprojektowanej $ciezki rowerowej od
jezdni w obrebie przejazdu kolejowego zaprojektowano oznakowanie poziome poprzez malowanie linii

krawedziowej ciggtej P-7b szer. 24cm.

3.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metoda przekrojow poprzecznych.

W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. rozbidrke istniejgcych nawierzchni, wykopy i

nasypy.



3.8 Obiekty in zynierskie

W zakresie opracowania, pod drogg gminng, usytuowany jest przepust wykonany z rur betonowych z
czotowymi murkami betonowymi w ciggu rowu melioracyjnego RF-7.

Istniejgcy przepust wraz z murkami czotowymi przewidziano do remontu bez zmiany jego parametréw
charakterystycznych tj. dlugosé, srednica oraz rzedne wilotu i wylotu. Po wybudowaniu przepustu warunki

przeptywu nie ulegng pogorszeniu. Materialy pochodzgce z rozbiérek nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy

robét i poddac recyklingowi lub utylizacji.

W miejsce istniejgcego przepustu zaprojektowano przepust z rur karbowanych PEHD o parametrach:

< . . RZEDNA RZEDNA ROW
PRZEPUST SREDNICA | DLUGOSC | SPADEK & .
KOLOWY WLOTU WYLOTU MELIORACYJNY
mm mm % m n.p.m. m n.p.m.
P2 800 1230 1,0 119,20 119,07 RF-7

Przepust nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubos$ci 30cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0,98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe musi byé mrozoodporny. Nalezy uzyc
mieszanek zwirowo-piaskowych (srednica ziaren 0-32mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne
uziarnienie D-5). tawe nalezy wykonaé w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gorze tawy ostatnie 5 — 10 cm pozostawic¢ luzne (stopien zageszczenia Proctora
0,98) celem zagtebienia karbéw konstrukcji. Montaz konstrukcji nalezy wykonac¢ na przygotowanej tawie po
wytyczeniu osi przepustu. Fundament konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od
dotu i z boku, wywijajgc go na powierzchnie gorna.

Skarpy i dno istniejgcego cieku nalezy umocni¢ zabezpieczajgc je brukowcem kamiennym o grub. 16-20
cm ulozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki
15 MPa oraz palikami drewnianymi o $rednicy 10cm whbitymi na gtebokos¢ 70cm, na dlugosci zgodnej z
rysunkami szczegétowymi.

Istniejgcy row podczas budowy przepustu nalezy odmuli¢ i oczysci¢ na dtugosci zapewniajgcej odptyw wéd
za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykonac¢ od strony wlotow i wylotéw przepustéw zachowujac parametry j/n:

- szeroko$¢ dna rowu b= min. 0,6 m,
— nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1,

WiIot i wylot przepustu umieszczono w prefabrykowanym zelbetowym murku czotowym.

W rejonie przepustu, po stronie Sciezki rowerowej, projektuje sie wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu w postaci balustrady typu olsztynskiego di. 6,0m, wys. 1,2m. Stupki balustrady mocowane bedg do
fundamentéw betonowych o wymiarach 20x20x50cm.

Z wyprzedzeniem, co najmniej 7 dni przed przystgpieniem do robot w obrebie urzgdzen melioracyjnych,
inwestor budowy powinien zapewni¢ nadzér techniczny i powiadomi¢ o terminie wykonania Staroste powiatu
biatostockiego sprawujgcego nadz6r nad dziatalnoscig spoétek wodnych (art. 178 Prawa wodnego), gdyz
Gminna Spétka Wodna w Lapach, ktérej dziatalnoscig sg objete urzadzenia melioracji wodnych szczegétowych

na terenie gminy, zawiesita dziatalnosc, ale nie ulegta likwidaciji.



4. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

W pasie kolejowym na odcinku przebiegu projektowanej drogi gminnej nie przewiduje sie dodatkowej

infrastruktury technicznej.

5. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

6. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Dla caftej inwestycji tj. dla przebudowy drogi gminnej 106543B Ptonka-Matyski - Ggséwka-Somachy
uzyskano decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WOOS-11.4210.1.2016.DK, w ktdrej stwierdzono brak
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z p6zn.
zm.) w obszarze objetym inwestycjg i w jego otoczeniu wystepujg elementy rejestrowanej formy ochrony
przyrody:

- Narwianskie Bagna (PLH200002) — ok. 4km
— Bagienna Dolina Narwi (PLB200001) — ok. 2km
— Otulina Narwianskiego Parku Narodowego — ok. 2 km

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiega w juz istniejgcym ukiladzie drogowym oraz ma
charakter wylgcznie lokalny, nie spowoduje znaczgcego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie
bedzie stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata roslin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywa¢ na srodowisko.

6.1 Zielen istniej gca

Realizacja inwestycji na przedmiotowym zakresie nie wymaga usuniecia drzew i krzewow.

6.2 Zielen projektowana

Na skarpach nasypéw oraz niezagospodarowanej czesci pasa drogowego zostang zatozone zielence. Nie

projektuje sie wykonania nasadzen drzew oraz roslinnosci ozdobne;j.

6.3 Hatas i spaliny

Zrédlem hatasu bedg przejezdzajgce drogg gminng pojazdy. Wykonanie nowej nawierzchni drogi gminnej
nie wplynie na zwiekszenie ruchu pojazdéw ze wzgledu na lokalny charakter drogi, a co za tym idzie nie
spowoduje zwiekszenia emisji hatasu w istniejgcym otoczeniu.

Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni poziomy emisji spalin od pojazdéw i hatasu nie przekroczg

wartosci dopuszczalnych.

6.4 Utylizacja odpadéw drogowych

W mysl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate

z rozbiorki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopow, pnie i gatezie drzew) nie sg odpadami



niebezpiecznymi. Materialy pochodzgce z rozbiérek stanowigce wartosé uzytkowa, powinny by¢ przekazane
Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét i poddac recyklingowi lub utylizaciji.
Grunt uzyskany z wykopéw w trakcie prowadzenia robét ziemnych stanie sie wlasnoscig Wykonawcy i

zostanie przez niego zutylizowany.

7. UWAGI

Geometria projektowanej drogi gminnej zostata opracowana w oparciu o aktualny wtornik i pomiary w
terenie. Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci infrastruktury technicznej powinno byé
poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane
od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robot ustala kierownik budowy w porozumieniu z
wihasciwa jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Roboty wykonywane na uzbrojeniu
technicznym w pasie drogowym zostang wykonane pod nadzorem i odbiorem gestora sieci. Miejsce robét
nalezy oznakowa¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢
recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposo6b ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczeg6towych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory rob6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Na okolicznos¢ odbioru rob6t nalezy sporzadzi¢ protokot.

Przed przystgpieniem do wykonania rob6t nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu

niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.
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