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OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot inwestycji i jego zakres

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Polnej w Lapach
na odc. od ul. Gléwnej do ul. Piaskowej
od km rob. 0+0000,00 do km rob. 0+531,19.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach Nr geod:

1268/35, 1143
obreb nr 1 Lapy, gmina Lapy

Zakres robot budowlanych, zgodnie 7 projektem budowlanym obejmuje:

1. przebudowe ulicy Polnej wraz z przebudowqg chodnikow dla pieszych na ciqgi pieszo rowerowe,
2. przebudowe nawierzchni zatoki parkingowej,
3. przebudowe istniejqcej kanalizacji deszczowey.

W ramach tej inwestycji zostana wykonane nastepujace roboty:
e wykonanie robét ziemnych podstawowych i uzupelniajacych,
o wykonanie konstrukcji nawierzchni drogi,
e wykonanie ciaggéw pieszo rowerowych,
o wykonanie konstrukeji nawierzchni zatoki parkingowej,
e wykonanie wyniesionych przej$¢ dla pieszych wraz z aktywnym oznakowaniem,
e wykonanie kanalizacji deszczowej,

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

W stanie istniejacym na projektowanym odcinku ulica posiada nawierzchnig asfaltowa,

ktorej stan
okresla sig jako zly.
Jezdnia bitumiczna o szerokosci ok. 9,0 m, ograniczona krawgznikami betonowymi i opaska z
betonowych ptyt chodnikowych.
Po stronie prawej na catej dtugosci trasy, a po stronie lewej od km rob. 0+040 do konca trasy,za zielencem
zlokalizowany jest chodnik dla pieszych z betonowych ptyt chodnikowych lub koski betonowej ,,polbruk”
o szerokosci 2,0 m.
Szeroko$¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych wynosi od 22,0 m do 31,0 m.
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie zabudowanym w miescie Lapy, gmina Lapy.
W stanie istniejacym w liniach rozgraniczajacych w zakresie opracowania znajduja sig¢ rowniez nastgpujace
elementy infrastruktury technicznej:
— sie¢ wodociagowa,
— gazociag
— kanalizacja sanitarna,
— kanalizacja deszczowa
— doziemne sieci teletechniczne,
— napowietrzne linie energetyczne i o$wietleniowe.
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3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1.1. Rozwigzania sytuacyjne branzy drogowej

Poczatek projektowanej ulicy Polnej na koncu opracowania projektowego firmy PROJEKTOWANIE
I NADZOR BUDOWY DROG I MOSTOW Zbigniew Radziszewski, zaktadajac km rob. 0+000,00.

Projektowana o$ ulicy przebiega¢ bedzie generalnie w dostosowaniu do osi istniejacej z niewielkimi
odchytkami dostosowujacymi do istniejacego pasa drogowego i przyleglego zagospodarowania terenu.

Na catej dtugosci projektuje si¢ nawierzchnig z betonu asfaltowego o przekroju ulicznym i szerokosci
jezdni 9,0m. Za kraweznikiem ulicznym zaprojektowano opaske o szerokosci catkowitej 0,5m.

Za pasem zieleni izolacyjnej projektuje si¢ po stronie prawej na catej dtugosci trasy, ciag pieszo-
rowerowy o szer. od 2,5 do 3,1 m.

Po stronie lewej od km 0+000 do km 0+009,00 zaprojektowano bezposrednio za kraweznikiem
ulicznym, chodnik dla pieszych o szer. 2,0 m, a od km 0+009,00 do konca trasy, za pasem zieleni izolacyjnej
ciag pieszo-rowerowy o szer. od 2,5 do 3,2 m.

W km 0+210,10 = 0+216,10 oraz 0+339,60 + 0+345,60 przewidziano przej$cia dla pieszych
wyniesione o 10 cm ponad nawierzchnig jezdni.

Od km rob. 0+470,70 do km rob. 0+522,00, przyjeto do przebudowy nawierzchni¢ istniejacej zatoki
parkingowej.

Odwodnienie ulicy odbywa¢ sig bedzie za pomoca powierzchniowego sptywu wod opadowych
do przebudowanej kanalizacji deszczowe;j.
Koniec trasy przyjeto na styku opracowania firmy PROTRAS Piotr Jakubecki w km rob. 0+531,19.

3.1.2. Rozwiazania sytuacyjne — odwodnienie

W zakresie inwestycji projektuje si¢ przebudowe istniejacej kanalizacji deszczowe;.
Zaprojektowano dwa oddzielne kanaly deszczowe (zgodnie z istniejacym zagospodarowaniem)
zlokalizowane generalnie w srodku lewego pasa ruchu.

3.2 Profil podluzny drogi:

Niwelete jezdni drogi zaprojektowano zachowujac parametry lukoéw pionowych, spadki podtuzne i warunki

widocznosci obowiazujace w Dz.U. Nr 43/99 dla kategorii drogi L i predkosci projektowej 40 km/h.
Zaprojektowane spadki niwelety drogi zapewnia prawidtowe odwodnienie jezdni. Ze wzgledu na

sumg lub roznicg pochylen niwelety drogi powyzej 1,0% zaprojektowano wyokraglenie tukami pionowymi.

3.3. Parametry techniczne drogi:

o kategoria drogi -L

e kategoria ruchu -KR 1

e predkosc projektowa - 40km/godz.

e szeroko$¢ jezdni gléwnej -90m

e szerokos$¢ opaski, -0,5m,

e szerokos$¢ chodnika, -2,0m,

e szerokos¢ ciagu pieszo-rowerowego, -o0d 2,5mdo 3,2 m,

¢ spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % jednostronny

e spadek poprzeczny opaski - 2,0 % w kierunku jezdni
¢ spadek poprzeczny chodnika i ciagu pieszo-rowerowego - 2,0 % w kierunku jezdni
e pochylenie skarp nasypow i wykopow -1:15

3.4. Projektowana infrastruktura techniczna oraz zabezpieczenie infrastruktury istniejacej.

W zwiazku z projektowana inwestycja nie zachodzi koniecznos¢ przebudowy infrastruktury technicznej.
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Przewiduje sie zabezpieczenie istniejacych kabli telekomunikacyjnych dwudzielnymi rurami
ostonowymi.

4. Zielen

Do prawidlowego zrealizowania inwestycji przyjeto do wycinki drzewa i krzewy w obrebie pasa drogowego.

|5. Informacje dotyczace ewentualnej ochrony terenu

Teren na ktorym projektowana jest budowa nie jest objety prawng forma ochrony dziedzictwa kulturowego
1 zabytkow oraz dobr kultury wspotczesnej.
Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 627

Z p6zn. zm.).Najblizszym obszarem chronionym jest:
e Narwianski Park Narodowy — otulina w promieniu 0,50km,
e Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony: Bagienna Dolina Narwi PLB200001w promieniu 0,90km

e Natura 2000 Specjalne obszary ochrony: Narwianskie Bagna PLH200002 w promieniu 1km.
Ze wzgledu na znaczne oddalenie inwestycji od granic panstwowych oraz lokalny zasigg oddziatywania

nie wystapi oddziatywanie przedsigwzigcia poza terytorium RP.
Zasigg obszaru ograniczonego uzytkowania przez inwestycj¢ bedzie si¢ zawieral w obrebie granic
istniejacego pasa drogowego.

6. Wpltyw eksploatacji gérniczej na teren zamierzenia budowlanego

Nie dotyczy.

7. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Rozbudowa przedmiotowej ulicy gminnej nie bedzie miata ujemnego wptywu na srodowisko.

Po zrealizowaniu inwestycji zwiekszy si¢ bezpieczenstwo i komfort ruchu samochodowego i pieszego.
Wykonanie nowej nawierzchni zmniejszy poziom hatasu oraz zapylenia zwigzanego z ruchem pojazdow
samochodowych po zwirowej nawierzchni.

Poprzez wprowadzenie strefy zamieszkania zwigkszy sie bezpieczenstwo pieszych poruszajacych si¢ w pasie
drogowym.

W zakresie ochrony wod i gleby wprowadzono ujecie wod opadowych do studzienki $ciekowej

i uszczelnienie nawierzchni jezdni co zapobiegnie przedostawaniu si¢ substancji nieprzyjaznych Srodowisku
zwiazanych z ruchem pojazdow samochodowych do gruntu.

Zastosowanie osadnika w studzience sciekowej spowoduje osadzenie si¢ w nich substancji unoszonych przez
wody opadowe.

Oddziatywania zwiazane z rozbudowa bgda miaty charakter odwracalny w relatywnie krotkim czasie,
niemniej jednak inwestycja przyniesie niewymierne korzysci dla $rodowiska oraz bezpieczenstwa ruchu.

W trakcie przebudowy i1 rozbudowy wystapi bezpoSrednia, okresowa i krotkotrwata emisja hatasu
spowodowana praca sprzetu drogowego oraz przejazdami pojazdéw transportujacych materialy i surowce.
Prace te charakteryzuja si¢ oddziatywaniem hatasu emitowanego do $rodowiska wzdtuz linii drogi, na ktorej
realizowane beda prace budowlane.

Hatas budowy bedzie powodowat krotkotrwata uciazliwo$¢ zwilaszcza dla mieszkancoéw znajdujacych

sig w bezposrednim otoczeniu aktualnego frontu robot.

Projektowana inwestycja nie bedzie miala negatywnego wptywu na obszary chronione.
Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko z dn.
09.11.2010 r., Dz.U. Nr 213 poz. 1397 z dn. 12.11.2010 r. , inwestycja ta (przebudowa drogi krétszej niz 1 km),
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nie nalezy do przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na srodowisko i nie wymaga wydania decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przedsigwzigcie bedzie miato zasigg lokalny (brak transgraniczego oddzialywania) i nie bedzie stanowic
uciazliwo$ci dla mieszkancow zaréwno w fazie realizacji, jak i pozniejszej eksploatacji, a zasigg oddziatywania
inwestycji zamknie si¢ w granicach terenu objgtego wnioskiem.

8. Uwagi koncowe |

W trakcie robot nalezy spetni¢ nastgpujace warunki:

1. Przed przystapieniem do robdt drogowych nalezy wykona¢ wszystkie roboty zwiazane z przebudowa
istniejacej infrastruktury techniczne;j.

2. Spetni¢ wszystkie warunki podane w uzgodnieniach gestorow urzadzen infrastruktury

techniczne;j.

5. Wykona¢ regulacj¢ istniejacego naziemnego osprzetu urzadzen infrastruktury technicznej.

6. Istniejace punkty topograficzne kolidujace sytuacyjnie i wysokosciowo z projektowana
droga nalezy przelozy¢ poza obszar robot, roboty te nalezy zleci¢ dla uprawnionej do tego
typu prac Jednostce Geodezyjnej, koszt wykonania tych robo6t nalezy przewidzie¢ w ofercie
przetargowej.

Glowne punkty trasy dowiazano do panstwowego uktadu wspotrzednych geodezyjnych przez podanie
wspotrzednych tych punktow.
Wysokos$ciowo trase opracowano w panstwowym ukladzie wysokosciowym.

Projektant:

mgr inz. Marek Dembinski
upr. Bt/205/85
w spec. konst.-inz. w zakresie drog



OPIS TECHNICZNY

1 Przeznaczenie i program uzytkowy

Ulica Polna w miescie Lapy objeta opracowaniem stuzy jako: dojazd do miejsc uzytecznosci publicznej,
potaczenie komunikacyjne ulic przylegtych i znajdujacych si¢ w poblizu oraz dojazd do posesji prywatnych.

Przeznaczeniem inwestycji jest poprawa komfortu jazdy dla pojazdow samochodowych jak rowniez
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.

Projektowana ulica zlokalizowana jest w miescie Lapy i przebiega przez tereny o zabudowie jednorodzinnej.
Poczatek projektowanej ulicy Polnej na koncu opracowania projektowego firmy PROJEKTOWANIE I NADZOR
BUDOWY DROG I MOSTOW Zbigniew Radziszewski, zaktadajac km rob. 0+000,00.

Projektowana o$ ulicy przebiega¢ bedzie generalnie w dostosowaniu do osi istniejacej z niewielkimi
odchytkami dostosowujacymi do istniejacego pasa drogowego i przyleglego zagospodarowania terenu.

Na calej dlugosci projektuje si¢ nawierzchnie¢ z betonu asfaltowego o przekroju ulicznym i szerokosci
jezdni 9,0m. Za kraweznikiem ulicznym zaprojektowano opaske o szerokosci catkowitej 0,5m.

Za pasem zieleni izolacyjnej projektuje si¢ po stronie prawej na calej dlugosci trasy, ciag pieszo-rowerowy
oszer.od 2,5do 3,1 m.

Po stronie lewej od km 0+000 do km 0+009,00 zaprojektowano bezposrednio za kraweznikiem ulicznym,
chodnik dla pieszych o szer. 2,0 m, a od km 0+009,00 do konca trasy, za pasem zieleni izolacyjnej ciag pieszo-
rowerowy o szer. od 2,5 do 3,2 m.

W km 0+210,10 + 0+216,10 oraz 0+339,60 + 0+345,60 przewidziano przej$cia dla pieszych wyniesione o
10 cm ponad nawierzchni¢ jezdni.

Od km rob. 0+470,70 do km rob. 0+522,00, przyjeto do przebudowy nawierzchnig¢ istniejacej zatoki
parkingowe;j.

Odwodnienie ulicy odbywac¢ si¢ bedzie za pomocg powierzchniowego splywu wod opadowych
do przebudowanej kanalizacji deszczowej.
Koniec trasy przyjeto na styku opracowania firmy PROTRAS Piotr Jakubecki w km rob. 0+531,19.

2 Rozwigzania projektowe

2.1. Profil podluzny

Niweletg jezdni drogi zaprojektowano zachowujac parametry tukow pionowych, spadki podtuzne i warunki
widoczno$ci obowiazujace w Dz.U. Nr 43/99 dla kategorii drogi D i predkosci projektowej 20 km/h oraz dla
kategorii drogi D.

Zaprojektowane spadki niwelety drogi o wartosciach od 0,379% do 0,706% zapewnia prawidlowe
odwodnienie jezdni.

2.2. Przekroje normalne:

Zaprojektowano przekroj normalny o nastgpujacych parametrach:

e Kkategoria drogi -L
e Kkategoria ruchu -KR 1
e predkos¢ projektowa - 40km/godz.



e szerokosc¢ jezdni gtowne;j -9,0m

e szerokos$¢ opaski, -0,5m,

e szerokos¢ chodnika, -2,0m,

o szerokos$¢ ciagu pieszo-rowerowego, -0d2,5mdo 3,2m,

¢ spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % jednostronny

o spadek poprzeczny opaski - 2,0 % w kierunku jezdni
e spadek poprzeczny chodnika i ciagu pieszo-rowerowego - 2,0 % w kierunku jezdni
e pochylenie skarp nasypow i wykopow -1:1,5

2.3. Technologia i konstrukcja rozwigzan projektowych

A. Konstrukcja nawierzchni jezdni:
W oparciu o dokumentacj¢ techniczng z badan podtoza i konstrukeji jezdni oraz 0 ,,Katalog
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” GDDKIiA 2012 r. zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje i technologi¢ nawierzchni dla kategorii ruchu KR 1:

A. Konstrukcja nawierzchni jezdni:
e warstwa Scieralna AC 8 S 50/70, grub. 5 cm,
¢ podbudowa zasadnicza AC 22P 50/70, grub. 7 cm,
¢ podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. Mechanicznie, grub. 20 cm,
e wzmocnienie podtoza z piasku stabilizowanego. cem. o Rm=2,5 MPa, grub. 20 cm,

B. Konstrukcja nawierzchni parkingu:
e kostka brukowa betonowa, grub. 8 cm,
¢ podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5 cm,
¢ podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. Mechanicznie, grub. 20 cm,
e wzmocnienie podtoza z piasku stabilizowanego. cem. o Rm=2,5 MPa, grub. 20 cm,

C. Konstrukcja nawierzchni zjazdow (poza procedura):
o kostka brukowa betonowa, grub. 8 cm,
¢ podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5 cm,
o warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiazanej z kruszywa Csgzg, grub.15 cm,

D. Konstrukcja nawierzchni opaski chodnika i ciagu pieszo-rowerowego:
o kostka betonowa brukowa grub. 6¢cm,
¢ podsypka cementowo- piaskowa 1:4 grub. 5 cm,
¢ warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiazanej z kruszywa Csgzo, grub.10 cm,

E. Ustawienie kraweznikow:
¢ kraweznik betonowy 15 x 30 cm,
¢ podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grub. 5¢cm,
e fawa betonowa z oporem 25 x 35cm,

F. Ustawienie krawgznikow na zjazdach,
e kraweznik betonowy 15 x 22 cm,
¢ podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grub. 5¢cm,
e fawa betonowa z oporem 30 x 35 cm,

G. Ustawienie obrzezy:
e obrzeza betonowe 20 x 6 cm,
¢ podsypka piaskowa grub. 3 cm,

3. Projektowana infrastruktura techniczna i zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury

Planuje si¢ budowg i przebudowe nastgpujacej infrastruktury technicznej:
¢ przebudowe odwodnienia — kanalizacji deszczowej,
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e regulacjg istniejacej infrastruktury (wlazow studni rewizyjnych kanalizacji sanitarnej, pokryw studni
telekomunikacyjnych oraz skrzynek ulicznych zasuw wodociagowych i gazowych).

3.1. Budowa kanalizacji deszczowej

W zakresie inwestycji projektuje si¢ przebudowe istniejacej kanalizacji deszczowej odwadniajacej
projektowang ulicg.

Kanalizacja deszczowa grawitacyjna sktada si¢ z dwdch odcinkow oznaczonego jako ,,D1”-,,D8”
i,,D97-,,D22”.
Kanalizacje zlokalizowano pod jezdnia ulicy Polnej.

Kanat zaprojektowano z rur PP o $rednicy 300 , 400, 500 i 600 mm, przykanaliki z rur PVVC lub PP,
0 $rednicy 200 mm o sztywnosci obwodowej nie mniejszej niz SN8.

Nie zmieniono parametréw technicznych ($rednica, dlugos¢) przebudowywanej kanalizacji deszczowe;.

Na kanale przewidziano studnie rewizyjne zlokalizowane w jezdni z prefabrykowanych kregow
betonowych 1200 mm, dotem murowane Iub prefabrykowane, przykryte ptyta zelbetowa 180/60
z wilazem typu przejazdowego. Plyte pokrywowa posadowiono na zelbetowym piersScieniu odciazajacym
198/148.

Studnia potaczeniowa ,,D9” z prefabrykowanych krggdéw betonowych ¢1500 mm z prefabrykowana
dennica monolityczna.

Studnie $ciekowe z krggdw zelbetowych z wpustem ulicznym, §rednicy 9500 mm z osadnikami piasku i
btota o gtgbokosci 1,0 m.

Wody opadowe odprowadzone zostang do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

W miejscach skrzyzowan kanatu z uzbrojeniem podziemnym nalezy wykona¢ odkrywki kontrolne,
zweryfikowac faktyczng rz¢dna posadowienia, porownaé z rzedna podang na profilu kanalizacji deszczowej i
oceni¢ koniecznos¢ przebudowy.

Roboty ziemne moga by¢ wykonywane recznie lub mechanicznie, zgodnie z normami PN-68/B-06050

i BN-83/8836-02.

Dno wykopoéw wykonywanych recznie nalezy zostawi¢ wyzej od rzednej projektowanej 0 2+5 cm, przy
wykopach mechanicznych o 20 cm, dalej wykop reczny. Ulozone w wykopie rury zasypa¢ ziemia bez gruzu i
kamieni do wysoko$ci 30 cm ponad gorna krawedz rury. Dalsza zasypka wykopu warstwami 20 - 30cm z
rownoczesnym zaggszczaniem poszczegolnych warstw, stopien zaggszczenia 0,98 wg standardowej proby
Proctora.

Prace w miejscach skrzyzowan kanatu z istniejacym uzbrojeniem podziemnym prowadzi¢ nalezy bezwzglednie
recznie.

Tyczenie kanatow, gtdownie tyczenie studzienek rewizyjnych rozpocza¢ od lokalizacji wpustow wg projektu
drogowego. Przed przystapieniem do wykonywania robdt zagrazajacych bezpieczenstwu

i zdrowiu ludzi nalezy zaopatrzy¢ ich w $rodki ochrony osobistej stosowane przy wykonywaniu tego typu robot.
Glebokie wykopy powinny by¢ ogrodzone szczelnym plotem, w celu nie dopuszczenia do wpadnigcia do nich
pracownikow i ludzi postronnych.

Szczegbdlng ostroznos¢ nalezy zachowaé podczas prac maszynami z wysiggnikami w poblizu stupoéw
napowietrznej linii energetycznej i doziemnych kabli energetycznych. Wszystkie doziemne kable energetyczne
traktowac nalezy jako czynne i bedace pod napigciem.

Roboty wykonywane w pasie drogowym winny by¢ oznakowane zgodnie z zatwierdzona organizacja ruchu na
czas budowy.

Wszelkie prace przy budowie kanatu prowadzi¢ nalezy zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych (Dz.
U. 2003, Nr 47, poz. 401).
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3.2. Zabezpieczenie infrastruktury gazowej

Wykonawca robot przed przystapieniem do rob6t ziemnych winien sprawdzié aktualny przebieg i rzgdne
gazociagu.

Nalezy:

- zachowac¢ odlegto$¢ min. 0,5 m kraweznikow od sieci gazowe;.

- zachowa¢ min. odleglosci 0,80 m w pionie od nawierzchni projektowanej do istniejacej sieci gazowe;j.

- zachowa¢ min. odleglosci poziomych projektowanej sieci kanalizacyjnej od istniejacej sieci gazowej

PE —0,5m.

- zachowa¢ min. odleglosci pionowych projektowanej kanalizacji deszczowej od istniejacego gazociagu
PE - 0,2m.

Wykonaweca jest zobowiazany do powiadomienia Zaktadu w Bialymstoku — Dziat Zarzadzania Majatkiem
Sieciowym w przypadku stwierdzenia kolizji istniejacej sieci gazowej z projektowanym uzbrojeniem nie
przewidzianej projektem w celu rozwigzania problemu technicznego.

Nalezy wykona¢ regulacj¢ armatury gazowej: zasuw, saczkow wechowych itp.

Wykonaweca jest zobowiazany do pisemnego powiadomienia Zaktad Gazowniczy Biatystok — Rejon
Dystrybucji Gazu Bialystok o rozpoczeciu i zakonczenia prac budowlanych.

Roboty ziemne w obszarze strefy kontrolowanej gazociagéw — szeroko$¢ 1 m — nalezy wykonywaé recznie.
W przypadku uszkodzenia sieci gazowej koszty naprawy poniesie wykonawca.

Przed wykonaniem nawierzchni utwardzonej wykonawca jest zobowiazany do odtworzenia na swoj koszt
oznakowania gazociagu oraz naruszonej struktury gruntu w obrebie sieci gazowe;.

Zabezpieczenie gazociagdow podlega odbiorowi przez przedstawiciela Zaktadu Gazowniczego Biatystok.

4. Odwodnienie

Odwodnienie ulicy odbywac si¢ bedzie za pomoca powierzchniowego sptywu wod opadowych
do przebudowywanej kanalizacji deszczowe;j.

5 Wplyw inwestycji na sSrodowisko

Omawiane przedsiewziecie nie pogorszy stanu Srodowiska naturalnego. Wykonanie nawierzchni twardej
ulepszonej oraz rozwiazanie odwodnienia drogi zwigkszy bezpieczenstwo i komfort ruchu samochodowego
oraz pieszego, zmniejszy hatas i emisje spalin do powietrza.

Whprowadzono ujgcie wod opadowych do studzienki Sciekowe;j i uszczelnienie nawierzchni jezdni co zapobiegnie
przedostawaniu si¢ substancji nieprzyjaznych srodowisku zwiazanych z ruchem pojazdéw samochodowych do
gruntu.
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6. Uwagi koncowe

W trakcie robot nalezy spetni¢ nastgpujace warunki:

1. Prace ziemne w promieniu 1,5 m. od kabli energetycznych i telefonicznych wykonywac r¢cznie

ze szczegblna ostroznoscia tak, zeby nie uszkodzi¢ tych kabli. Roboty prowadzi¢ pod nadzorem wiascicieli tych
urzadzen.

2. Speti¢ wszystkie warunki podane w uzgodnieniach gestoréw urzadzen infrastruktury techniczne;.

3. Wykona¢ regulacj¢ istniejacego naziemnego osprzetu urzadzen infrastruktury technicznej.

4. Istniejace punkty topograficzne kolidujace sytuacyjnie i wysoko$ciowo nalezy przelozy¢ poza obszar robdt,
roboty te nalezy zleci¢ dla uprawnionej do tego typu prac Jednostce Geodezyjnej.

Projektant:
mgr inz. Marek Dembinski

upr. BY205/85
w spec. konst.-inz. w zakresie drog
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. Km wierzchotka lub |Promien lub prosta przejéciowa Poszerzenie Spadek
punktu kontrolnego | [m] (m] [m] 1[%]
1. 0+098,46 200 -- -- 2,0% dasz.
2. 0+172,44 150 -- -- 2,0% dasz.
3. 0+260,32 275 -- - 2,0% dasz.
4. 0+363,34 225 -- - 2,0% dasz.
5. 0+451,58 -- -- - 2,0% dasz.

LOKALIZACJA PRZEKROJOW NORMALNYCH

PRZEKROJ NR 1 0+000,00 = 0+011,70
PRZEKROJ NR 2 0+011,70 = 0+469,70
PRZEKROJ NR 3 0+469,70 + 0+522
PRZEKROJ NR 2 0+522 + 0+531,19

@ - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 118 50/70, gr. Scm
@ - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70, gr.7cm

@ - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego C90/3, gr. 20cm

- ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 Mpa,
gr. 15cm

@ - krawe¢znik betonowy 15 x 30 cm
@ - podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr.5cm

@ - fawa betonowa z oporem 25 x 35 cm
- kostka brukowa betonowa bez fazki, gr.6 cm

@ - obrzeze betonowe 20 x 6 cm

- podsypka piaskowa grub. 3 cm

@ - kostka brukowa betonowa bez fazki, gr.6cm
@ - warstwa kruszywa naturalnego CNR, gr. 10cm
@ - kostka brukowa betonowa bez fazki, gr.§ cm

- warstwa kruszywa naturalnego CNR, gr. 15cm
@ - kraweznik najazdowy 15x22cm

- lawa betonowa z oporem 30x35cm

@ - opornik betonowy 12 x 25 cm
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- Obiekt: Przebudowa ulicy Polnej w Lapach Data:
Skala: od ul. Glownej do ul. Piaskowej '
1:50 od km 0+000 do km 0+531,19 31.07.2017
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Projektant: Wspotpraca:
mgr inz. Marek Dembinski mgr inz. M. Pawluczuk
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yniesione przejscie dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystow

widok z gory (skala 1:50)
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Wyniesione przejscie dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystow

Prog zwalniajacy wyspowy

widok w przekroju poprzecznym drogi (skala 1:20)
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- kostka brukowa betonowa, gr. 8 cm

- jezdnia z mieszanki bitumicznej

- krawgznik betonowy 15 x 30 cm

RQE@O® E®E

- fawa betonowa z oporem 25 x 35 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grub. 5 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego C90/3, gr. 20cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr.5cm
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Obiekt: Przebudowa ulicy Polnej w Lapach Data:
Skala: na odc. od ul. Glownej do ul. Piaskowej 31.07.2017
1:50 od km 0+006,00 do km 0+149,48 e
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LEGENDA:

W - powierzchnia wykopdéw nadajacych sie do wbudowania
N - powierzchnia nasypu

S _rl._'.“_l' 16-010 Wasilkow ul. Gen. Sosnkowskiego 10
E K T tel. (85) 71943 22 NIP 542-278-57-30

R
Stadium: . Zatacznik:
Nazwa rysunku: Przekroje poprzeczne 4
P.W. -
Obiekt: Data:
Skala:
Przebudowa ulicy Polnej w Lapach
od ul. Gléwnej do ul. Piaskowej 30.07.2017.
1:100 od km 0+000 do km 0+531,19
BRANZA DROGOWA
Projektant: Wspétpraca:
mgr inz. Marek Dembinski mgr inz. M. Pawluczuk
Bt205/85

mgr inz. E. Dyna




WIDOK Z GORY- USTAWIENIE KRAWEZNIKOW
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PW przy wpustach Sciekowych 5

- Obiekt: Data:
Skala: )
Przebudowa ulicy Polnej w Lapach
od ul. Gléwnej do ul. Piaskowej 30.07.2017.
1:100 od km 0+000 do km 0+531,19
BRANZA DROGOWA
Projektant: Wspolpraca:

mgr inz. Marek Dembinski
B1205/85

mgr inz. M. Pawluczuk

mgr inz. E. Dyna
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